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Отраслевая структура промышлен-
ности области представлена об-

рабатывающими производствами, за-
нимающими 87,9% в общем объеме 
отгруженной продукции; производ-
ством и распределением электроэнер-
гии, газа и воды — 9,2%; водоснабже-
нием; водоотведением; организацией 
сбора и утилизацией отходов — 2,6%; 
добычей полезных ископаемых — 0,3%. 

Совокупный объем отгруженных то-
варов собственного производства, вы-
полненных работ и услуг собственны-
ми силами в промышленности за 2022 
год составил 550,3 млрд рублей. Ин-

декс промышленного производства в 
2022 году сложился на уровне 108,7%.

Из 23 видов экономической деятель-
ности в 14 показали положительную 
динамику. Драйверами стали обраба-
тывающие производства. Среди них:
• производство прочих транспортных 

средств и оборудования в 2,4 раза;
• металлургия — в 1,8 раза;
• фармацевтика с ростом в 1,4 раза; 
• химическое производство — на 

23,3%; 
• металлообработка — на 11,1%;
• производство пищевых продуктов 

— на 10,3%;  

• производство электронных и опти-
ческих изделий — 9,3%;

• производство пластмассовых изде-
лий — на 7,2%;  

• нефтепереработка — на 3,4%.
В целом по промышленному произ-

водству за 2022 год Рязанская об-
ласть занимала в ЦФО 3-е место и 16-е 
место — в Российской Федерации.

Опережающий рост обеспечен, в том 
числе, благодаря максимальному ис-
пользованию мер поддержки феде-
рального и регионального уровня. 
Среди них: субсидии, гранты, льготные 
займы, пониженные налоговые став-
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ки, а также проведение политики им-
портозамещения.

Востребованным инструментом явля-
ются льготные займы Государственного 
Фонда развития промышленности Ря-
занской области (далее — Фонд), кото-
рые позволяют реализовать инвестици-
онные проекты. Всего за период с 2019 
года по настоящее время выдано 57 за-
ймов на сумму 891,3 млн рублей.

В целях привлечения федерально-
го финансирования для субсидирова-
ния промышленных предприятий на 
возмещение части затрат по приобре-
тению нового оборудования ежегодно 
Рязанская область участвует в отбо-
рах Минпромторга России. В 2023 году 
субсидии выданы 11 предприятиям (в 
2022 году — 10 предприятиям).

В рамках действующего законода-
тельства для создания собственных 
импортозамещающих производств ши-
рокой линейки жизненно необходи-
мых лекарственных препаратов (для 
лечения онкобольных и препараты 
плазмы крови человека) реализуются 
два федеральных специальных инве-
стиционных контракта.

По итогам будут созданы порядка 
400 новых рабочих мест, открыт гости-
ничный комплекс для сотрудников, ре-
конструирована коммунальная инфра-
структура района. 

Особое внимание в регионе уделяет-
ся развитию современной инноваци-
онной инфраструктуры. 

В 2022 году по решению Правитель-
ства Российской Федерации создан 
инновационный научно-технологиче-
ский центр «Аэрокосмическая иннова-
ционная долина» (ИНТЦ) с основными 
направлениями деятельности: аэро-
космические системы и технологии; 
радиотехника, электротехника, элек-
троника; информационные системы и 
технологии; биомедицинские техноло-
гии и медицинские изделия. 

Запуск ИНТЦ позволит создать новые 
творческие, креативные рабочие места, 
привлечь молодежь к научным разра-
боткам, снизить отток кадров. 

Во исполнение поручения Президен-
та России (от 30 декабря 2022 г. № 
Пр-2548, п. 1 и) с использованием по-
тенциала ИНТЦ в Рязанской области 
будет создан крупный региональный 

научно-производственный центр БАС. 
Планируется задействовать инфра-
структуру областного аэропорта «Про-
тасово». 

Из-за сложившейся геополитиче-
ской обстановки и масштабных санк-
ционных ограничений в 2022 году 
предприятия столкнулись с рядом про-
блем. Это проблемы, связанные с меж-
дународными перевозками и логисти-
кой, а также значительное удорожание 
комплектующих и расходных материа-
лов, используемых при производстве. 

Для их оперативного решения прове-
дены следующие мероприятия. 

Создан Оперативный штаб по разре-
шению проблемных ситуаций, связан-
ных с международными перевозками 
и логистикой. Компаниям был реко-
мендован алгоритм действий, вырабо-
танный Минтрансом России.  

Реализован комплекс мероприятий 
по расширению деловых связей пред-
приятий с дружественными странами, 
оказывалась поддержка в выстраива-
нии кооперационных связей для ре-
шения вопросов с поставками сырья и 
комплектующих.

Промышленный комплекс Рязанской области — 
одна из основных составляющих экономического 
потенциала региона, на долю которого приходится 
29,6% валового регионального продукта. В 
промышленности занято 113,6 тыс. человек, что 
составляет 23,3% от общей численности занятых 
в экономике.
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Все это позволило предприятиям пе-
реориентироваться на российский 
рынок и рынки дружественных стран, 
а также в сжатые сроки освоить пер-
спективные виды продукции, заменив-
шие зарубежные аналоги. 

Предприятия Рязанской области в 
целом гибко реагируют на внешние 
вызовы, осваивая выпуск перспектив-
ных видов продукции. Продолжают ре-
ализовываться инвестиционные про-
екты по созданию новых производств 
и модернизации действующих. 

Рязанская область — регион с боль-
шим количеством предприятий обо-
ронно-промышленного комплекса 
(далее — ОПК). Основу ОПК региона 
составляют предприятия радиоэлек-
тронной отрасли.

Электронная промышленность фор-
мирует почти 20,6% объема отгружен-
ных товаров обрабатывающих произ-
водств.

По итогам января-июля 2023 года 
рост объема производства на предпри-
ятиях радиоэлектронной промышлен-
ности составил 144,7%. 

Количество занятых на них составля-
ет порядка 18,6 тыс. человек или 26% 
от числа занятых на предприятиях об-
рабатывающей промышленности Ря-
занской области в целом.

За период с 2018 года, с учетом от-
раслевой специализации региона, име-
ющихся научно-технических заделов, 

при поддержке центра кластерного раз-
вития сформировано 9 кластеров:
• промышленный кластер современ-

ного приборостроения Рязанской 
области;

• промышленный кластер «Произво-
дителей инженерных и строитель-
ных систем»;

• медицинский кластер Рязанской 
области;

• кластер предприятий пищевой и пе-
рерабатывающей промышленности 
Рязанской области;

• IT-кластер Рязанской области;
• кластер строительных материалов 

Рязанской области;
• Рязанский инженерно-производ-

ственный кластер «Детских и потре-
бительских товаров»;

• станкоинструментальный кластер 
Рязанской области;

• кластер «Электронные приборы и 
оптоэлектроника». 

Рязанский инженерно-производ-
ственный кластер «Детских и потреби-
тельских товаров, промышленный кла-
стер «Производителей инженерных и 
строительных систем», промышленный 
кластер современного приборострое-
ния Рязанской области включены в ре-
естр Минпромторга России. 

Всего участниками кластеров стали 
149 предприятий и организаций реги-
она, а также 5 образовательных учреж-
дений. 

Рязанская область стала одним из 
первых субъектов Российской Феде-
рации, где в структуре регионально-
го Фонда развития промышленности 
начал работать центр кластерного раз-
вития. Целью объединения является 
повышение эффективности деятельно-
сти Фонда за счет расширения переч-
ня мер поддержки для промышленных 
предприятий региона. 

Комплексная поддержка позволяет 
участникам кластеров повышать про-
изводительность труда, развивать экс-
портный потенциал, реализовывать со-
вместные инвестиционные проекты.

Со стороны центра кластерного раз-
вития предприятиям кластера, вклю-
ченным в реестр Минпромторга Рос-
сии, оказывается методическая и 
финансовая поддержка по формирова-
нию заявок для получения федераль-
ной субсидии на реализацию совмест-
ных проектов.

В 2023 году в регионе создан про-
мышленный кластер современного 
приборостроения Рязанской области, 
который стал первым промышленным 
кластером в Российской Федерации, 
включенным в реестр Минпромторга 
России в соответствии с требованиями 
нового режима деятельности промыш-
ленных кластеров. Участники класте-
ра планируют осуществить реализацию 
четырех совместных проектов с общим 
объемом инвестиций более 108 млн ру-
блей. В настоящее время проводится ра-
бота по подготовке комплекта докумен-
тов для участия в конкурсном отборе 
Минпромторга России на получение суб-
сидии для приобретения стартовой пар-
тии импортозамещающей продукции.

В ноябре 2021 года в региональное 
законодательство внесены измене-
ния, предоставляющие возможность 
применять инвестиционный налого-
вый вычет по налогу на прибыль, спе-
циализированным организациям и 
участникам промышленных кластеров, 
включенным в реестр Минпромторга 
России.

С целью оказания комплексной под-
держки для реализации проектов 
участников промышленных класте-
ров, в августе 2023 года принят новый 
стандарт предоставления льготного 
займа Фонда по программе «Промыш-
ленные кластеры». В рамках програм-
мы предприятия-участники промыш-

ленных кластеров могут получить 
льготный заем на реализацию проекта 
по производству импортозамещающей 
промышленной продукции промыш-
ленного кластера по ставкам от 2% до 
3% годовых.

Центром кластерного развития ока-
зываются услуги по содействию в уча-
стии на российских и международных 
выставочных площадках, выводу на 
рынок новых продуктов, сертифика-
ции товаров (работ, услуг), проведению 
обучающих тренингов, семинаров, по-
вышению квалификации сотрудников, 
продвижению в сети Интернет, изго-
товлению оснастки, опытных образцов 
(партий), прототипов продукции. 

В рамках коллективного стенда пред-
приятий Рязанской области на выстав-
ке «Российский промышленник — 2023», 
планируют принять участие 14 компаний: 

ООО «Фармэра», ООО «ЭРА», ООО 
«Фахманн Руссланд», АО «ГРПЗ» (Ка-
симовский филиал), АО «Интеркросс», 
ООО «Келер Рус», ООО «МГК «Свето-
вые технологии», ООО «ИПро», ООО 
«Русвата», АО «Моринформсистема-
Агат-КИП», ПАО завод «Красное 
знамя», АО «Рязанский Радиозавод», 
ООО «Точинвест»,  ООО «Теплоприбор».

ООО «Фармэра» осуществляет выпуск 
отечественных стерильных лекарствен-
ных средств для лечения онкологических 
заболеваний. Перечень производимых 
лекарственных средств относится к жиз-
ненно необходимым и важнейшим лекар-
ственным препаратам для медицинского 
применения (ЖНВЛП). 

На предприятии производится 6 наи-
менований лекарственных препаратов 

в различных дозировках в количестве 
12 500 упаковок в месяц. 

Поставка лекарственных препаратов 
осуществляется через сеть дистрибью-
торов в 40 регионах РФ и охватыва-
ет 116 учреждений здравоохранения 
Российской Федерации.

ООО «ЭРА» основано в 1997 году, яв-
ляется крупнейшим производителем 
вентиляционного оборудования в Рос-
сии и одним из крупнейших в мире. 

Под пятью брендами ERA, DICITI, 
EVECS, AURAMAX и ERA PRO выпу-
скается весь спектр оборудования для 
вентиляционных и ревизионных си-
стем — всего более 2 500 наименова-
ний товара. 

Максимальная производственная 
мощность в год — 34 млн штук изделий. 
Продукция компании отгружается в 60 
стран.

ООО «Фахманн Руссланд» произ-
водит комплектующие для плоской 
кровли. 

Продукция реализуется во многих 
федеральных розничных сетях, торгу-
ющих строительными материалами. 

Производство укомплектовано ро-
ботизированными станками и высо-
котехнологичным оборудованием. 
Собственное конструкторское бюро 
обеспечивает инновационный подход 
и новые технические решения. 

АО «ГРПЗ» (Касимовский филиал) 
— одно из ведущих российских пред-
приятий-производителей сложной ра-
диоэлектронной продукции военного 
и гражданского назначения. Входит в 
АО «КРЭТ», Государственную корпора-
цию «Ростех».  

В настоящее время АО «ГРПЗ» про-
изводит бортовую радиоэлектронную 
аппаратуру для авиации, медтехнику, 
сварочное оборудование, электроза-
рядные станции для электромобилей, 
автомобильную электронику. Филиал 
АО «ГРПЗ» — Касимовский приборный 
завод выпускает стерилизационное, 
лабораторное, физиотерапевтическое 
оборудование. 

АО «Интеркросс» — российский про-
изводитель телекоммуникационного, 
электротехнического и иного высоко-
технологичного оборудования, разра-
ботчик комплексных инфраструктур-
ных решений для городской среды в 
рамках концепции «Умный город».  

Также предприятие осуществляет 
производство оборудования, разработ-
ку и реализацию инфраструктурных 
решений в сфере транспортных систем 
и дорожного хозяйства.

ООО «Келер Рус» занимается обра-
боткой металла на современном лазер-
ном, гибочном и сварочном оборудо-
вании, предлагая следующие услуги:  
лазерная резка металла гибка металла 
сварка металла отвода продуктов сго-
рания. Так же совместно с немецким 
производителем HEIDEBRENNER зани-
мается разработкой и производством 
теплового оборудования для професси-
ональной кухни самого разного профи-
ля, а также газогорелочных устройств 
различного типа и назначения.

ООО «МГК «Световые технологии»  
основано в 1997 году, завод в Рязан-
ской области — в 1998 году.

Основная сфера деятельности — раз-
работка и производство светильников 

НАША ГЛАВНАЯ ЗАДАЧА — СДЕЛАТЬ ТАК, ЧТОБЫ 
ЗДЕСЬ БЫЛО КОМФОРТНО ЖИТЬ. ЧТОБЫ ВСЕ 
СФЕРЫ БЫЛИ РАВНОЦЕННО РАЗВИТЫ. И ТОГДА 
МНОГИЕ ЗАДУМАЮТСЯ, СТОИТ ЛИ ЖИТЬ В 
МЕГАПОЛИСЕ. КОНЕЧНО, МОЖНО ПОЛУЧАТЬ 
БОЛЬШУЮ ЗАРПЛАТУ, НО И ТРАТИТЬ ТАМ БОЛЬШЕ. 
ИЛИ ЖИТЬ ЗДЕСЬ С УЧЁТОМ ВСЕХ ПРЕИМУЩЕСТВ, 
КОТОРЫЕ МОГУТ БЫТЬ РЕАЛИЗОВАНЫ. ДУМАЮ, 
ЧТО МНОГИЕ СДЕЛАЮТ ВЫБОР В ПОЛЬЗУ РЯЗАНИ.

 Губернатор Рязанской области Павел Малков
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общего и специального назначения 
для внутреннего и наружного освеще-
ния. 

Завод является производителем и по-
ставщиком более 9 000 модификаций 
световых приборов для различных об-
ластей применения — от администра-
тивных и офисных зданий до промыш-
ленных объектов и стадионов.

Мощность производства — 600 000 
светильников в месяц. 

ООО «ИПро» разрабатывает, произ-
водит сигнализации с использовани-
ем мобильной связи, а также разра-
батывает и производит приборы для 
построения системы «Умный дом». 
Приборы помогают управлять домом с 
помощью мобильного телефона.

ООО «Русвата» производит текстиль-
ные изделия различного назначения 
(ватно-марлевые изделия). Завод явля-
ется единственным в России предпри-
ятием полного цикла в своей отрасли. 

Общество выпускает как традици-
онные перевязочные изделия меди-
цинского назначения, гигиеническую 
продукцию, так и инновационный не-
тканый материал на основе хлопковых 
волокон и марлю медицинскую из не-
тканого материала, аналогов которых в 
России не существует.

Продукция способна успешно конку-
рировать с иностранными аналогами. 
Поставки осуществляются по всей тер-
ритории России. 

АО «Моринформсистема-Агат-КИП» 
создано 15 декабря 2010 года и вхо-
дит в АО «Концерн «Моринформси-
стема-Агат». Указом Президента РФ в 

2020 году предприятие в составе Кон-
церна вошло в АО «Корпорация Мор-
ского Приборостроения».

АО «Моринформсистема-АГАТ-КИП» 
выполняет научно-исследовательские 
и опытно-конструкторские работы с 
последующим освоением в производ-
стве приборов измерения и контро-
ля различных параметров среды (тем-
пературы, уровня, давления, расхода, 
концентрации) и автоматизированных 
систем контроля нейтронно-физиче-
ских параметров сред, учета и контро-
ля топлива кораблей и судов, параме-
тров посадки судна.

Взаимодействует с предприятиями 
и учреждениями оборонно-промыш-
ленного комплекса, ГК «Росатом», Фе-
деральным космическим агентством и 
Минобороны России.

ПАО завод «Красное знамя»  осно-
вано в 1918 году, входит в состав ОАО 
«Концерн ПВО «Алмаз-Антей».

Основные направления деятельности  
—  производство бортовой аппарату-
ры, комплексов самонаведения зенит-
но-ракетных систем,  фазированных 
антенных решеток и электросилового 
оборудования для кораблей. 

В рамках реализации программ им-
портозамещения создан корпоратив-
ный центр печатных плат «5» класса и 
выше.

Предприятием налажен выпуск 
продукции медицинского назначе-
ния: рентгенографический аппарат 
«МобиРен-4-МТ, комплектующие к си-
стемам медицинской и хирургической 
навигации «Мультитрек» и «Неоплан». 

АО «Рязанский Радиозавод» осно-
ван в 1953 году и является крупней-
шим поставщиком средств связи для 
Министерства обороны России, МВД, 
ФСО.

Предприятие в составе концерна 
«Созвездие» входит в АО «Объеди-
ненная приборостроительная корпо-
рация» Государственной корпорации 
«Ростех». Среди предприятий концер-
на завод является ведущим по выпу-
ску средств радиосвязи пятого поко-
ления.

Отдельные направления производ-
ства предприятия — изготовление раз-
личных командно-штабных машин, а 
также создание учебно-тренировоч-
ных средств для подготовки военнос-
лужащих к эксплуатации новейшей 
техники связи. 

ООО «Точинвест» входит в состав 
холдинга ФПК «Инвест», работает  на 
рынке металлоконструкций с 1999 
года.

Завод занимается производством 
оцинкованных барьерных ограждений 
дорожной и мостовой групп и метал-
локонструкций дорожной инфраструк-
туры, в том числе производство пеше-
ходных ограждений, остановочных 
павильонов. 

Производственные мощности позво-
ляют выпускать более 10 000 тонн ме-
таллоконструкций в месяц. 

ООО «Теплоприбор» входит в состав 
холдинга Финансово-промышленной 
компании «Инвест», включен в реестр 
предприятий оборонно-промышленно-
го комплекса.

Предприятие разрабатывает и произ-
водит контрольно-измерительные при-
боры для энергетики и сферы ЖКХ, 
не¬фтегазовой, химической и перера-
батывающей промышленности, для 
объектов атомной энергетики, ракет-
ной техники: 

1) приборы гражданского и атомного 
исполнения — сигнализаторы и датчи-
ки-реле уровня и потока, уровнемеры, 
расходомеры, преобразователи давле-
ния, блоки питания, диафрагмы и сосу-
ды. 

2) приборы спецтехники — уровне-
меры, сигнализаторы уровня, датчи-
ки-реле уровня, датчики-реле потока 
воздуха, расходомеры корабельные, 
сигнализаторы работы насосов и вен-
тиляторов.
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Участие в форуме принимали деле-
гации оборонных ведомств 83 ино-

странных государств. За время работы 
форума организованы и проведены 29 
двусторонних встреч. 83 зарубежные 
компании участвовали в выставочной 
экспозиции, это более, чем в два раза 
превысило показатель прошлого года. 
Национальные экспозиции представи-
ли шесть государств (Белоруссия, Вьет-
нам, Индия, Иран, Китай, Пакистан).

Статическая экспозиция была сфор-
мирована в павильонах и на открытых 
площадках Конгрессно-выставочного 
центра «Патриот» и аэродрома Кубинка.

Около 1,5 тыс. отечественных и зару-
бежных предприятий и организаций 
представили свыше 28 тыс. образцов 
продукции военного и двойного назначе-
ния в виде натурных образцов, макетов и 
рекламно-информационных материалов.

В павильонах Центрального выставоч-
ного комплекса были сформированы:
• экспозиция производителей радиоэ-

лектроники и микроэлементной базы;
• тематическая выставка «Военное об-

разование – на службе Отечеству», где 
продемонстрированы передовые си-
стемы обучения в образовательных 
организациях Минобороны России 
с учетом опыта применения войск, 
в том числе в специальной военной 
операции и на учениях;

• экспозиция «Военно-строительный 
комплекс», посвященная вкладу во-
енных строителей в развитие соци-
ально-экономической инфраструк-
туры Республики Крым и новых 
регионов Российской Федерации;

- экспозиция «Военная медицина» с 
демонстрацией передовых техноло-
гий, применяемых военно-медицин-
скими учреждениями при лечении 
боевых травм.

На открытой площадке КВЦ «Патри-
от», во временном павильоне были 
сформированы экспозиции «Дивер-

сификация оборонно-промышленно-
го комплекса России», а также впервые 
развернутая на форуме тематическая 
выставка, посвященная передовым до-
стижениям в области отечественных 
технологий искусственного интеллек-
та. Эта экспозиция была представлена 
под девизом «Время результатов!». На 
ней демонстрировались лучшие практи-
ческие разработки и технологии в раз-
личных отраслях и сферах применения, 
в том числе в отдельных регионах Рос-
сии. В качестве экспонентов выставки 
выступили организации, имеющие наи-
лучшие практические результаты.

На специализированной экспозиции 
перспективных образцов вооружения, 
военной и специальной техники были 
продемонстрированы основные элемен-
ты перспективных разведывательно-ог-
невых комплексов артиллерии. Экспо-
зиция включала подсистемы разведки и 
управления, увязанные в общий контур 
со средствами поражения. Также были 
представлены боеприпасы, применяе-
мые огневыми средствами.

В этом году выставка разработок Во-
енного инновационного технополиса 

«ЭРА» была представлена 99 экспона-
тами и была разделена на пять класте-
ров «Технологии искусственного ин-
теллекта», «Беспилотные летательные 
аппараты. Робототехнические ком-
плексы», «Критическая информацион-
ная инфраструктура. Технологическая 
независимость», «Интеллектуальные 
обучающие системы, цифровые двой-
ники», «Перспективные технологии 
комплексной безопасности и медицин-
ское обеспечение». Экспозиция явля-
лась не только площадкой для демон-
страции инновационных разработок, 
но и центром проведения тематиче-
ских мероприятий деловой программы 
и профессиональных консультаций.

На базе шести Демонстрационно-вы-
ставочных центров прошла выстав-
ка «Продукция ведущих предприятий 
оборонно-промышленного комплекса 
России», на которой ключевые пред-
приятия ОПК России продемонстри-
ровали перспективные разработки 
вооружения, военной и специальной 
техники, а также образцы высокотех-
нологической продукции двойного на-
значения.

На выставочных площадках были 
развернуты масштабные экспозиции 
государственных корпораций «Роса-
том» и «Роскосмос».

В мероприятиях форума приняло уча-
стие Русское географическое обще-
ство. В 2023 году стенд был посвящен 
ключевым направлениям деятельно-
сти РГО, а также проектам, реализуе-
мым во взаимодействии с партнерски-
ми организациями и в, первую очередь, 
с Министерством обороны Российской 
Федерации. Посетители форума смог-
ли ознакомиться с уникальными ар-
тефактами, которые были найдены на 
кораблях, погибших в Финском заливе 
во время Таллинского прорыва.

В авиационном кластере на аэро-
дроме Кубинка была сформирована 
экспозиция, на которой представили 
современные образцы военной авиа-
ционной техники и техники противо-
воздушной обороны, новые и перспек-
тивные образцы авиационных средств 
поражения, а также беспилотные лета-
тельные аппараты. 

В целях информирования о предстоя-
щих Армейских международных играх–
2024 был развернут Клуб «Полигон». 
На его территории были представлены 
22 тематические площадки, на которых 
продемонстрированы 35 конкурсов 
профессионального мастерства воен-
нослужащих, запланированных в рам-
ках АрМИ-2024, включающие различ-
ные игровые, информационные зоны и 
места отдыха.

Сенсацией форума в этом году стала 
площадка Клуба «Дронбиатлон», ко-
торая включала в себя расширенный 
комплекс мероприятий: статическую 
выставочную экспозицию беспилот-
ных летательных аппаратов и систем 
противодействия им, научно-деловую 
программу с участием представителей 
федеральный органов исполнитель-
ной власти, ведущих предприятий про-
мышленности, научных и деловых элит, 
а также руководителей ведущих школ 
подготовки добровольцев-пилотов FPV-
дронов. В программу чемпионата были 
включены соревнования и мастер-клас-
сы по выполнению практических за-
даний по пилотированию FPV-дронов 
в условиях сложной радиоэлектрон-
ной обстановки, разведке и поражению 
мишеней с использованием методов, 
апробированных в реальной боевой 

обстановке. 51 компания-производи-
тель представила свои образцы на вы-
ставочной площадке в Демо-центре 
парка «Патриот». 

На полигоне Алабино в ходе форума 
«АРМИЯ-2023» состоялся динамический 
показ вооружения, военной и специаль-
ной техники Сухопутных и Воздушно-де-
сантных войск. Всего было разыграно 10 
эпизодов, во время которых иностран-
ным и российским специалистам, воен-
ным атташе стран-участниц форума про-
демонстрировали боевые возможности 
современных образцов ВВСТ.

На форуме впервые состоялся Фести-
валь Всероссийского общества изобре-
тателей и рационализаторов «Наука и 
изобретения для жизни». Проект был 
направлен на популяризацию науки и 
изобретательства в России, а также на 
поиск, демонстрацию и поддержку раз-
работок и решений, созданных россий-
скими учеными и изобретателями.

Участники и гости форума смогли посе-
тить экспозицию трофейного вооруже-
ния и техники, захваченных в ходе про-
ведения специальной военной операции. 

Уникальной особенностью 2023 года 
явилось одновременное проведение на 
площадках форума сразу нескольких 
крупных международных мероприятий: 
XI Московской конференции по между-
народной безопасности, II Международ-
ного антифашистского конгресса.

Научно-деловая программа форума 
предусматривала проведение 260 ме-
роприятий по актуальным вопросам 
развития Вооруженных Сил Россий-
ской Федерации, оборонно-промыш-
ленного комплекса России и меж-
дународного военно-технического 

сотрудничества с учетом современных 
условий.

Знаковыми мероприятиями научно-
деловой программы стали:
• конгресс «Диверсификация ОПК 

России»;
• конгресс «Стратегическое лидер-

ство и технологии искусственного 
интеллекта» под руководством за-
местителя председателя Правитель-
ства Российской Федерации Дми-
трия Чернышенко;

• конференция «Армия и общество. 
Стратегия ментальной безопасности»;

• юбилейная научно-техническая 
конференция «Курчатовский инсти-
тут на защите Отечества. История, 
современность, будущее» под руко-
водством президента НИЦ «Курча-
товский институт» Михаила Коваль-
чука.

Участники и гости форума смогли 
посетить уникальные объекты Цен-
трального военно-патриотического 
парка культуры и отдыха Вооружен-
ных Сил Российской Федерации «Па-
триот»: крупнейшую экспозицию исто-
рической и современной техники на 
Музейной площадке № 1, Центр воен-
но-тактических игр с большим разноо-
бразием командных тактических игр и 
мастер-классов, национальное достоя-
ние – собрание бронетанковой техни-
ки в Техническом центре парка «Па-
триот», Главный храм Вооруженных 
Сил Российской Федерации, Мульти-
медийный историко-мемориальный 
комплекс «Дорога памяти», музей под 
открытым небом «Поле Победы», воен-
но-исторический комплекс «Партизан-
ская деревня».

«АРМИЯ-2023» — ГЛАВНОЕ СОБЫТИЕ ГОДА
Мероприятия международнго военно-техническго форума «АРМИЯ-2023» прошли в 
период с 14 по 20 августа на главной выставочной площадке Минобороны России – в 
Конгрессно-выставочном центре «Патриот», а также на объектах Центрального военно-
патриотического парка культуры и отдыха Вооруженных Сил Российской Федерации, на 
полигоне Алабино и аэродроме Кубинка. За семь дней работы форума его мероприятия 
посетили 1 млн 93 тыс. 285 человек.



На форуме было представле-
но более 28 тысяч образцов 

самой различной продукции во-
енного и не только назначения.

В деловой программе вуза при-
няли  активное участие замести-
тель начальника университета по 
научной работе Ольга Зыбина и 
начальник НИИПИ Антон Мель-
ник. Ольга Александровна высту-
пила докладом на круглом столе,   
представив образовательные воз-
можности университета и осветив 
многоплановый опыт подготов-
ки кадров для РСЧС. Были рас-
смотрены вопросы подготовки в 
разрезе получения выпускника-
ми навыков для решения задач 
«будущего», пути повышения 
адаптивности образовательного 
процесса к стремительной транс-
формации технологий. Отдельно, 
были рассмотрены проблемные 
вопросы подготовки кадров для 
высокотехнологичных отраслей.

В рамках форума  были подведе-
ны итоги литературно-художественный  
и публицистический конкурс: «Педагог 
: с любовью в сердце…». Он проводился 
в трех номинациях: довузы, вузы, пре-
подаватели).

На конкурс принимались  из всех 
учебных заведений России литера-
турно-художественные произведения 
(эссе, рассказы, очерки), а также стихи 
по заданной теме . В состав жюри 

вошли известные военные писатели и 
журналисты ведущих военных СМИ.

Среди лауреатов — двое предста-
вителей МЧС России : обозреватель  
журнала «Гражданская защита» Сер-
гей Князьков и представитель пресс-
службы Санкт-Петербургского уни-
верситета ГПС МЧС  России  имени  
Героя Российской Федерации  генера-
ла армии  Е.Н. Зиничева. Василий Са-

мотохин, который не раз пу-
бликовался в ведомственных 
СМИ  чрезвычайного ведом-
стива. Они были награждены 
дипломами  и медалями   «За  
отличие» за подписью Пре-
зидента  Клуба военачальни-
ков России генерала армии 
Анатолия Сергеевича Кули-
кова.

Василий Николаевич  член 
Союза писателей  России, за-
служенный работник культу-
ры РФ, лауреат премий  «Зо-
лотое перо границы  и МЧС 
России «Созвездие муже-
ства». В настоящее время 
он работает над книгой «Из-
бранное», в которой  будет 
рассказано о сотрудниках 
МЧС России , ФСБ Россий-
ской Федерации  и других 
силовых структур.

Этой награды он удостоен  
за серию интервью  с началь-
ником университета   кан-

дидатом технических наук,   доцен-
том  генерал-лейтенантом  внутренней 
службы  Богданом  Гавкалюком, рек-
тором  института жизнедеятельности  
Игорем Осипчуком  и очерками о луч-
ших преподавателях вуза  профессо-
рах Владимире Ложкине, Тамаре Му-
сиенко, Анне  Медведевой, Людмиле 
Медведевой, династии  преподавате-
лей   Леониде Шидловском   и его сы-

РЕДКИЙ ДАР ВЗЯТЬ МАТЕРИАЛ ИНОМУ 
НЕ СНИВШИЙСЯ…

В августе в подмосковной Кубинке на территории Военно-патриотического парка культуры 
и отдыха Вооруженных Сил Российской Федерации «Патриот» Московской области прошел  
Международный  военно-технический  форум «Армия-2023. 

Сергей УГЛОВСКИЙ,  полковник, ветеран боевых действий,  кавалер  орденов Красной Звезды и «За личное мужество».

новьях  Александре, Алексее  и    Гри-
гории Шидловских, Юлии Бельшиной, 
Елене Трофимец, Валентине Сороки-
ной  и профессоре   Сергее Шарапове 
и    других достойных представителях 
старейшего учебного заведения МЧС 
России.

Кавалер ордена Мужества, медалей 
«За отвагу», Суворова и трех медалей 
«За отличие в охране государственной 
границы» подполковник Сергей Анчут-
кин так пишет о творчестве Самотохи-
на: «Знаю  Василия Николаевича боль-
ше 30 лет. Одним из первых прочитал 
его книгу  «В стране Карацупы». Очень 
проникновенно пишет автор о тех, кто 
прошел горячие точки. Здесь у военно-
го публициста проходных вещей нет».

А эти слова принадлежат замечатель-
ному поэту и морскому офицеру, кава-
леру медали Константина Симонова 
Владимиру Тыцких «Мы знакомы не 
менее тридцати лет, и все эти годы  Са-
мотохин   не перестает меня удивлять  
трудоспособностью, профессиональ-
ной хваткой, смелостью и умением по-
пасть туда, куда никому нет дороги, 
редким даром взять  материал иному  
не снившийся. Уникальный талант 
найти подходы к  самому недоступно-
му человеку, разговорить его и сделать 
интервью, очерк, а то и книгу — невоз-
можное  для большинства других авто-
ров! Из всех, кого  я знаю, этот талант 
наблюдал только у Леонида Климчен-
ко, Николая Черкашина и, может быть,   
еще у одного-двух коллег-газетчиков, 
чье творчество стало не только явле-
нием в журналистике, но и фактом ли-
тературы» .

Достойную оценку  очеркам Самото-
хина  дали  поэт Людмила Баженова, 
писатели Валерий Мурин, Николай Ло-
бодюк. Владимир Петров, генерал-лей-
тенант, Герой России Андрей Гущин,   
полковники Евгений Знаменский  и 
Андрей Коротков, подполковник Вла-
димир Пядык.

В церемонии подведения итоов кон-
курса  приняли участие председатель 
Союза писателей России  Николай 
Иванов, главный редактор «Вестни-
ка военного образования»  Александр   
Дробышевский, главный редактор  ли-
тературно-художественного журнала  
«Воин России» Игорь Христофоров.

Дипломы  и  медали  вручил  руково-
дитель аппарата Клуба военачальни-

ков Российской  Федерации  Николай 
Дерябин. 

Несколько слов для наших читате-
лей  о сотрудничестве между вузом  и 
научно-методическом  журналом  Ми-
нистерства обороны  Российской Фе-
дерации «Вестнике военного образо-
вания», который  возглавляет главный 
редактор  полковник Александр Дро-
бышевский.  8 лет университет  актив-
но  сотрудничает с Главным редакто-
ром  и его заместителем  полковником 
Анатолием Стасовским, литератур-
но-художественным редактором  РИЦ 
«Красная звезда»  МО РФ  Надеждой 
Дробышевской, ведущим литератур-
ным редактором журнала «Вестник 

военного образования» Ириной Бор-
тниковой  и их дружной командой. Их  
высококачественные  публикации,   ак-
туальные  статьи и интересные  иссле-
дования  являются неоценимым    ис-
точником знаний  и опыта для  всех 
вузов МЧС России. 

Николай Дерябин поздравил побе-
дителей конкурса и пожелал здоро-
вья, выдержки, монолитного един-
ства   в эти трудные времена И,  
конечно же, новых произведений на 
благо нашей великой Родины  и мир-
ного неба  над головой на долгие и  
долгие годы .

ФОТО Анатолия Стасовского.

 В знак высочайшей общественной значимости профессии учителя  
2023 год  - год 200-летия со дня рождения одного из основателей рос-
сийской  педагогики Константина  Дмитриевича Ушинского — будет 
посвящён в нашей стране  педагогам и наставникам.

Владимир Путин, Президент России.
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Компания ведет свою историю от 
предприятия «ЯроС», созданно-

го в 1991 году. Оно специализирова-
лось на пошиве одежды для военнос-
лужащих различных силовых структур 
Российской Федерации, а также неко-
торых государств — участников СНГ. В 
числе заказчиков предприятия были: 
Министерство обороны РФ, МВД РФ, 
Федеральная пограничная служба 
России, силовые структуры Таджики-
стана, Кыргызстана и Туркменистана. 
С момента образования предприятие 
активно внедряло различные инно-
вационные разработки. Как правило, 
они велись за счет внутреннего фи-
нансирования. 

В  настоящее время  в Корпорации 
«Военформ-дизайн» создан научно-
технический совет, в который входят 
доктора и кандидаты наук, ведущие 
сотрудники научных и учебных заведе-
ний г. Москвы.  Комплекты одежды соз-
даются по результатам научных иссле-
дований.  Так, например, применяются  
гипоаллергенные и антибактериаль-
ные пропитки для тканей, что в слу-
чае ранения уменьшает риск развития 
инфекции. Разработками  тканей за-
нимаются представители Московско-
го текстильного университета. Пропит-
ки создают научно-производственные 
предприятия, в том числе — «Нано-
Асептика», «Мосшелк». Большое под-
спорье коллективу компании оказыва-
ет Медицинский центр науки и труда. 
В его стенах продукция «Военформ-ди-
зайна» испытывается на предмет сани-
тарно-гигиенических и теплозащитных 
свойств. По результатам испытаний 
каждый образец получает официаль-
ное заключение центра.

Научный подход  позволяет предпри-
ятию выигрывать конкурсы по раз-
работке одежды для сотрудников По-
граничной службы и Федеральной 
службы безопасности России. Зало-
гом успеха для предприятия стало со-

вершенствование различных видов 
тканей.

Исходя из технических заданий 
ОКР, компания предлагает новые 
виды тканей не только  с различно-
го рода пропитками, но и с камуфли-
рующим эффектом. Предприятием, 
в частности, разработана програм-
ма PixelSpot, позволявшая создавать 
камуфлирующие рисунки в зависи-
мости от видов того или иного ланд-
шафта.

Вся продукция, произведенная «Во-
енформ-дизайном» проходит мно-
гочисленные испытания в соответ-
ствующих структурах ФСБ России, а 
также опытную носку, осуществляе-
мую непосредственно в воинских ча-
стях. Сотрудники компании, техноло-
ги и конструкторы, контролируют ее 
проведение «на местах». За годы су-
ществования компании им не раз до-
водилось бывать в самых необычных 
местах, где испытывалась одежда 
компании, - на морях, в горах, пустын-
ных районах, в Заполярье и даже на 

самой дальней пограничной заставе 
России — Земле Франца Иосифа.

Особенностью предприятия являет-
ся дальнейшее совершенствование 
образцов одежды после принятия на 
снабжение заказчиком. Разработчи-
ки учитывают предложения, поступа-
ющие от военнослужащих, вносят из-
менения в конструкцию, заменяют 
одни виды ткани на другие — более 
совершенные. Всего в образцы одеж-
ды, произведенные компанией, было 
внесено около ста усовершенствова-
ний за последние десять лет.

Компания предоставляет полный 
цикл производства. Продукция полно-
стью соответствует политике импорто-
замещения, и все производственные 
мощности находятся на территории 
Российской Федерации.

Среди них две швейные фабрики в 
г. Кинешма Ивановской области и фа-
брика «ВД-групп» в пгт. Некрасовское 
Ярославской области.

Обе фабрики имеют полный производ-
ственный цикл располагает инновацион-

ными производственными мощностями, 
позволяющими работать  со сложными 
тканями, включающими искусственный 
мех, шелк, бархат, шифон и т.д. Использу-
ются передовые технологии по соедине-
нию швов, методы сварки деталей изде-
лий лазерного кроя, герметизация швов 
изделий. Есть возможность одновремен-
ного выпуска нескольких коллекций: 
поточная линия, пошив дизайнерской 
одежды, изготовление продукции по ин-
дивидуальным заказам.

Кроме того на «Военформ-Дизайн»  
работает несколько производственных 
коллективов, являющихся ассоцииро-
ванными членами швейного холдинга. 
Как правило, они расположены в горо-
дах, прежде славившихся своей легкой 
промышленностью. Благодаря заказам 
«Военформ-дизайна» в этих населен-
ных пунктах вновь появились рабочие 
места, ожили предприятия.

Одной из услуг компании являет-
ся персональный пошив. Любой же-
лающий может заказать продукцию 
от «Военформ-дизайн», зайдя на сайт 
компании. Этой услугой часто пользу-
ются военнослужащие различных си-
ловых структур, желающие получить 
дополнительный комплект обмунди-
рования сверх установленных  норм. 
Среди заказчиков -  моряки, участни-
ки пейнтбольных и страйкбольных 
игр, подростки из кадетских училищ, 
школ юных пограничников и многие 
другие.  Компания может сшить одеж-
ду по индивидуальным меркам заказ-
чика, создав уникальный комплект 
одежды с особыми свойствами. 

Один из профилей деятельности пред-
приятия — пошив театральных костю-
мов для спектаклей, шоу-представлений 
и концертных программ. Этот рынок 
весьма ограничен, поскольку от произ-
водителей требуется высокий уровень 
качества и большие производственные 
затраты при малом объеме выполняе-
мых работ. «Военформ-дизайн» успеш-
но справляется со столь сложными и 
специфическими заказами. Клиентами 
предприятия становились различные 
театры, студии и разнообразные шоу. 

«ВОЕНФОРМ-ДИЗАЙН»: 
БОЛЕЕ ЧЕТВЕРТИ ВЕКА НА СЛУЖБЕ РОССИИ
Корпорация «Военформ-Дизайн» специализируется на проектировании и поставках 
специальной формы одежды различным силовым структурам.

Email: korp.vd@mail.ru 
info@voenform-design.ru
Сайт: http://voenform-design.ru 
Военформ-дизайн.рф

117393, Москва, ул. Академика 
Пилюгина, д. 14, корп. 2, офис 2 
Тел.: +7 (495) 936-11-32, 
+7 (495) 936-11-34

Например, театрально-эстрадное шоу 
«Карусель пародий».

Эта специфическая продукция де-
монстрировалась не только на под-
мостках, но и на специализированных 
выставках, где получила заслужен-
ную оценку специалистов. Например, 
на выставке «Текстильлегпром» про-
дукция предприятия получила диплом 
за лучшую дизайнерскую разработку 
2006 года в сферах специализирован-
ного военного костюма и театрального 
костюма для детей.

В этой связи следует отметить, что 
предприятие «Военформ-дизайн» с 
постоянной перодичностью принима-
ет участие в специализированных вы-
ставках. Среди наиболее заметных: 
«Интерполитех»,

«Коллективная безопасность», Санкт-
Петербургский Международный мор-
ской салон. Неоднократно продукция 
компании, а также ее разработки, удо-
стаивались наград, в том числе — выс-
ших. Среди них золотые и серебряные 
медали, дипломы.

Цех швейной фабрики «Военформ-дизайн»

Владислава Сидорова ведущий конструктор предприятия «Военформ-дизайн» контролирует 
проведение опытной носки на самой северной пограничной заставе России

Ярослав Сафонов, заместитель генерального директора по науке.  Автор инновационных 
научных разработок в сфере военной и специальной одежды для силовых ведомств



МОЖНО ЛИ НАУЧИТЬ  
ЛЮБИТЬ РОДИНУ?

— Богдан Васильевич, в настоя-
щее время ведется активная работа 
по реализации программы патрио-
тического воспитания, разработан-
ной на федеральном уровне. Что де-
лается в университете для  военно 
— патриотического воспитания мо-
лодежи? 

—  Аполлон Григорьев говорил: «Ни-
чего я так не боялся столько, как жить 
в городе без истории, преданий и па-
мятников». Преподаватели делают всё 
возможное, чтобы курсанты  поняли, в 
каком вузе они учатся, какая славная 
история у нашего коллектива. 

Любовь к Родине не возникает сама 
по себе. Это непрерывный процесс, 
связанный с изучением истории стра-
ны, привитием гордости гражданам 
страны за совершенные предками по-
беды. Учатся  всегда на примере герои-

ческих подвигов  и свершений. В нашей 
истории  примеров много. Особенно в 
области военных побед.

Проблемы воспитания  патриотизма  
становится  разрешимой  только с по-
ниманием  гражданами своей Родины, 
как сложного культурно-историческо-
го  образования. Патриотическое вос-
питание основано на изучении исто-
рии России,  её традиций и обычаев, 
на большом чувстве веры в её святость, 
постоянной готовности к защите свое-
го государства и способности к самопо-
жертвованию ради нее.

Вся мировая история показывает, что 
национальная ценность, таковая, как 
патриотизм, является  важнейшим ду-
ховным качеством человека, где патри-
отическое воспитание гражданина яв-
ляется фактором безопасности любого 
государства. 

С учетом современных реалий именно 
патриотическому  воспитанию в  нашем 
вузе уделяется  особое внимание. Наши 

преподаватели  делают все возможное,     
чтобы курсант понял  в каком вузе он 
учится,    какая славная история у наше-
го коллектива. Мы напоминаем молоде-
жи, что нужно знать  прошлое, чтить его, 
учиться у него. Эти знания  помогут убе-
речься  от нравственного оскудения, от 
краха идеалов, забвения славного  про-
шлого России.

Выпускник  университета должен 
выйти из его стен  не только специали-
стом  своего дела, но и сформировав-
шейся  личностью  настоящего гражда-
нина  —  патриота России  с присущими 
ему взглядами и ценностями.

— Какие ключевые моменты в об-
учении и воспитании Вы бы выде-
лили?

— В приказах и директивах главы 
МЧС России особо отмечается место и 
роль офицера как профессионала в ре-
шении сложных и ответственных задач 
стоящих перед нашим ведомством. В 

этой связи важная роль отводится под-
готовке будущих офицеров, формиро-
ванию у них ответственности и заинте-
ресованному отношению к своему делу.

На старших курсах формируется мыш-
ление курсантов, позволяющее дей-
ствовать в сложной обстановке. В этом 
возрасте окончательно формируется 
мировоззрение.

В многогранном  процессе профес-
сионализации  особе место  занима-
ют вопросы,  связанные с воспитани-
ем будущих офицеров. Суть личностно 
ориентированного обучения  заключа-
ется в том, что личность человека, его  
неповторимая  индивидуальность  со-
ставляют  главную и  приоритетную 
ценность,   от которой  проектируются   
все остальные  звенья  образовательно-
го  процесса.

Важно заинтересовать курсантов лич-
ным примером в профессиональной де-
ятельности и примером особо отличив-
шихся. Для  них становится очевидной 
связь эффективной  профессиональ-
ной  работы  и патриотического миро-
воззрения.

Создание сложных ситуаций на учеб-
ных полигонах дает возможность мно-
говариантного решения в условиях 
жесткого лимита времени, которое  бы-
вает на пожарах и других стихийных 
бедствиях. Здесь курсант познает  азы 
решимости, уверенности в себе, своих 
силах, преодолевает сомнения. Ясно, 
что фундаментом мгновенной  реакции 
в критических ситуациях  должна быть 
мотивация и духовный стержень, где 
патриотизм — во главе угла.

— На каких книгах должны воспи-
тываться  курсанты и студенты, с 
каких героев брать пример?

— Едва закончилась Великая Отече-
ственная, в 1946 году, выдающийся пи-
сатель-фронтовик Константин Симонов 
писал: «Как закалялась сталь». Это ведь 
не лозунг и не просто красивая фраза. В 
романе не обойдены и человеческие не-
счастья. Но ведь в то же время это роман 
о том, как закалялась сталь, сталь души. 
И именно поэтому, а не почему-либо дру-
гому, книга стала «народной».

Книга «Как закалялась сталь» Остров-
ского имеет культ мировой  славы. Ми-
ровой общий тираж романа составля-
ет около 100 миллионов и издан  в ста 
странах мира. 

И в Павле Корчагине, конечно, многое 
от Николая Островского. Такая мощь, 
есть только в «Повести о настоящем 
человеке, Бориса Полевого и в «Мо-
лодой гвардии» Александра Фадеева. 
Ницше говорил: «Кто пишет кровью и 
притчами, тот хочет, чтобы его не чита-
ли, а заучивали наизусть». «Как закаля-
лась сталь» написана кровью. И болью 
и верой и больше всего мечтой. В свет-
лое будущее.

В школе мы знали наизусть извест-
ную цитату из романа: «Самое дорогое 
у человека — это жизнь. Она дается ему 
один раз, и прожить её надо так, чтобы 
не было больно за бесцельно прожитые 
годы, чтобы не жег позор за подлень-
кое и мелочное прошлое, чтобы уми-
рая, смог сказать: вся жизнь и все силы 
были отданы самому прекрасному в 
мире — борьбе за освобождение  чело-
вечества. И надо спешить жить. Ведь 
нелепая болезнь или какая — то траги-
ческая случайность могут прервать её».

Обязательно  нужно читать писате-
лей военного времени: Виктора Некра-
сова,   его повесть «В окопах Сталин-
града» вышла  на следующий год после 
войны и Юрий Бондарев написал, что 
все книги  потом вышли из  некрасов-
ских окопов, а по словам Вячеслава 
Кондратьева — из некрасовской шине-
ли. А также Даниила Гранина, Виктора  
Астафьева, Василия Быкова, Григория 
Бакланова, Александра Бека, Владими-
ра Карпова, Бориса Васильева и других  
мастеров слова.

В нашей библиотеке курсанты знако-
мятся с трудами наших замечательных 
историков Татищева, Карамзина, Соло-
вьева, Ключевского, Голицына, Грекова, 
Тарле и других, показывающих историю, 
полководцев, военачальников, героев и 
Георгиевских кавалеров всех времен.  

Посильную лепту вносит в военно-па-
триотическое воспитание курсантов 
и студентов пресс-служба университе-
та, которую возглавляет Юлия Серге-
евна  Баринова.  Выходит корпоратив-
ный журнал «Первый», каждый месяц 
— газета. Высокую оценку нашим из-
даниям дал Президент Издательский 
группы «Граница» и Главный редактор  
издательского дома «Граница» доктор 
философских наук Валерий Борисович 
Мурин. 

Накануне 115-летия вуза вышел спе-
циальный выпуск нашего журнала, два 
замечательных издания «Путь длиною 
в 115 лет» и «Хроника учебного заве-
дения». Издания рассчитаны на ауди-
торию, которая интересуется историей 
пожарной охраны и университета, по-
лезны и интересны профессорско-пре-
подавательскому составу, обучающим-
ся, сотрудникам и работникам МЧС 
России, а также ветеранам противопо-
жарной службы.

У нас вышла книга «Культура пожар-
ных подразделений», так как эта тема  до 
сих пор  остается малоисследованной.

Пресс-служба подготовила два тема-
тических приложения: «Офицерская 
честь» и «Соблюдая традиции», они 

ПАТРИОТИЗМ  НУЖНО ВОСПИТЫВАТЬ
Можно ли  научить  патриотизму? Ведь он 
рождается  не на пустом  месте, хоть и является 
нормой. Он  опирается  на понимание  места 
своей страны  в мире, её роли  в современном  
геополитическом  противостоянии , а главное 
— на любовь к своей Родине. В системе 
подготовки  кадров,  формирование личности 
и мировоззрения  будущего офицера  МЧС  
с присущими ему ценностями, взглядами, 
интересами, установками  не  может  
обойтись  без воспитания   патриотизма.  
На этом фундаменте  зиждется  успех не 
только  профессиональной мотивации,   но 
и  эффективной  повседневной деятельности 
пожарного и спасателя. О некоторых аспектах  
военно-патриотического  воспитания в рамках 
подготовки специалистов пожарного дела  в 
Санкт-Петербургском университете  ГПС МЧС 
России  имени Героя Российской Федерации 
генерала армии Е.Н. Зиничева мы поговорили 
с начальником университета, кандидатом 
технических наук, доцентом, генерал-
лейтенантом  внутренней службы Богданом 
Гавкалюком. 
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были отмечены в номинации «Лучший 
материал в печатных СМИ» на Всерос-
сийском фестивале по тематике безо-
пасности и спасению людей «Созвез-
дие мужества». 

На Международном военно-техниче-
ском форуме «Армия-23» были подведе-
ны итоги литературно-художественного 
и публицистического конкурса: «Педа-
гог: с любовью в сердце…». Наша пресс-
служба оказалась в числе  лауреатов.

Также в университете недавно вышел 
сборник стихов «Детям о спасателях», 
посвященный Героям России — Сер-
гею Шойгу, Андрею Рожкову, Юрию 
Воробьеву, Евгению Чернышёву, Ва-
лерию Востротину, Владимиру Мак-
симчуку и другим героям, причастных 
к МЧС России. 

В этом году планируем издать книгу, 
посвященную 80-летию со дня полного 
освобождения Ленинграда  от фашист-
ской блокады. 

— Так с чего же начинается Роди-
на и можно ли научить ее любить? 

— События последних месяцев застав-
ляют вспомнить о патриотическом вос-
питании, но привить любовь к Родине 
на уроках истории невозможно. О Ве-
ликой Отечественной войне снято не-
мало прекрасных фильмов, написано 
много хороших книг, еще живы участни-
ки войны и могут рассказать молодёжи 
о войне.

Нынешняя молодёжь во многом жест-
че нас… Такое сейчас время. Но необ-
ходимости формирования внутреннего 
стержня, позволяющего освоить любое 
дело, построить крепкую семью, вос-
питать детей хорошими людьми, никто 
не отменял. Твёрдость характера, уме-
ние преодолевать трудности постоять 
за своих близких, за свою Родину — эти 
качества в полной мере  воспитывает в 
человеке наше учебное заведение.

Человек, получивший образование 
в нашем вузе, не растеряется в чрез-
вычайной ситуации,  будь  то военные 
действия,  техногенная  авария  или 
стихийное  бедствие.

Испытания, которые сейчас проходит 
наша страна, заставляет и офицеров и 
курсантов понять: патриотизм — это не 
пустое слово. «Воспитывать — значит 
решать судьбу, но не только судьбу од-
ного человека, но и державы в целом»,— 
говорил Белинский.

НАСТОЯЩИЙ ПАТРИОТИЗМ 
ВМЕСТО «БУМАЖНОГО».

— Как и в любой большой социаль-
ной группе, традиции существуют и 
в МЧС России. В результате много-
вековой деятельности  сложились 
правила, обычаи, нормы поведения 
сотрудников МЧС на службе и в по-
вседневной жизни, передающиеся 
из поколения в поколение. Они во-
брали в себя опыт лучших тради-
ций пожарной охраны. А в нашем 
вузе какие есть традиции?

— Российский пожарный корпус очень 
высоко ценил свою внешнюю корпо-
ративную честь. «На корпоративном 
духе,— писал К. Клаузевиц, — легче на-
растают кристаллы воинской доблести».

На почётном месте у сотрудников 
МЧС пребывают традиции уважитель-
ного и заботливого отношения к ве-
теранам, заботы о членах семей со-
трудников, погибших при выполнении 
служебного долга. Сохранение памяти о 
подвигах способствует традиция увеко-
вечения поступков героев.. 

В распоряжении университета имеет-
ся обширный материал, основанный на 
документальных фактах, реликвии, ко-
торые мы используем в воспитательной 
работе с личным составом по укрепле-
нию и развитию лучших традиций.

С полной отдачей работают замести-
тель начальника университета Алексей 
Борисович Доильницын, председатель 
Совета ветеранов Валентина Сергеевна 
Сорокина, руководитель поискового от-
ряда «Наше время» Александр Евгенье-
вич Гайдукевич и другие. 

Валентина Сергеевна всегда стара-
лась активно участвовать в обществен-
ной жизни нашего учебного заведения, 

Тридцать лет она возглавляла профсо-
юзный комитет учебного заведения, 
сейчас является председателем Совета 
ветеранов университета. 

Общения с ветеранами университе-
та позволили Валентине Сергеевне со-
брать некоторый архив, который был 
использован группой авторов при соз-
дании книги «Пережившие блокаду», 
посвященной ветеранам-блокадни-
кам Санкт-Петербургского университе-
та ГПС МЧС России. Эта книга вышла 
в свет в 2009 год к 65-летию полного 
освобождения Ленинграда от фашист-
ской блокады. В 2010 году вышла наша 
книга «Поколение военных лет» — это 
итог многолетней работы Совета вете-
ранов. Впервые с момента окончания 
самой страшной в истории нашей стра-
ны войны, мы смогли собрать и систе-
матизировать биографические данные, 
воспоминания и фотоматериалы вете-
ранов, которые все свои лучшие годы 
трудились и служили в нашем учеб-
ном заведении. Это те, кто с оружием в 
руках защищал нашу Родину, кто ковал 
Победу в тылу, это и дети войны, про-
шедшие суровое детство и восстано-
вившие страну из руин.

Отрадно, что в ветеранскую организа-
цию входят люди инициативные, твор-
ческие. Масштаб их деятельности и 
конкретные дела говорят сами за себя. 
Можно смело утверждать, что ветераны 
вуза чувствуют свою повседневную вос-
требованность и не собираются оста-
навливаться на достигнутом. 

Университет — это дружная семья, где 
по крупицам, не спеша, молча, без гром-
ких заверений растят нашу надежду, бу-
дущее МЧС.

Мы все гордимся усердием вновь посту-
пивших в кадетский корпус. Хотя форма 

еще на них сидит мешковато, топорщит-
ся, но они старательно отдают воинское 
приветствие старшим по званию. Эти мо-
лодые юные сердца уже поняли суть ри-
туала — подтверждение своей верно-
сти братству сотрудников МЧС. Помнить 
о традициях. Ритуалы людей в военной 
форме пронизаны глубоким смыслом, 
они все подчинены  одному — укрепить, 
сцементировать, сделать будущих пожар-
ных и спасателей одной семьей.

Большая  работа возложена на заме-
стителя начальника университета по 
служебно-боевой подготовке Алексан-
дра Шанина и начальников факульте-
тов. Именно им приходится большую 
часть времени заниматься с курсан-
тами. И главное здесь — не перегнуть 
палку в ходе повседневной жизни, во-
инского уклада, распорядка дня, быта 
взаимоотношений, организации само-
подготовки, спортивно-массовой рабо-
ты. Именно они делали свое дело чест-
но, не считаясь с личным временем.  
Без таких офицеров, способных мыс-
лить нестандартно, было бы тяжело.

Уже стало традицией выпуски прово-
дить на Дворцовой площади с участием 
первых лиц МЧС страны, администра-
ции города и области.

Я всегда вглядываюсь в их лица. И 
вижу, отчетливо вижу следующее. Поня-
тия — честь, долг, совесть — для них не 
будут пустым звуком. Я в них верю.

Пройдя последний раз единым стро-
ем и дружно бросив на счастье  монет-
ки через плечо, лейтенанты отправля-
ются в «большую жизнь».

Наш вуз, конечно же особый. Посмо-
трите на фотографии наших курсантов: 
какие достойные молодые люди. Вгля-
дитесь в их  глаза — и вы поймете, по-
чему народ доверяет им свои жизни, 
когда они попадают в беду.

Офицерские традиции или есть, или 
их нет. И существуют они не сами по 
себе, а передаются конкретными людь-
ми, и живут в них от поколения к по-
колению. 117 –летняя история нашего 
университета — это не просто отдель-
ные биографии конкретных людей, свя-
занных волею судеб, это целая эпоха, 
громадный духовный мир, живущий в 
каждом из них, переданный от дедов-
прадедов им в наследство. А вместе все 
это является составляющей вековой 
истории одной из лучших пожарных 
школ старой Европы, которая высто-

яла вопреки всем историческим ката-
клизмам, сохранив боевой дух, впитав 
в себя энергию не одного поколения её 
воспитанников. 

Потенциал нашего организма огромен, 
но университет МЧС  — жестокая вещь, 
она не терпит слабых в своих рядах, до 
финиша доходят только сильнейшие. 
Кто-то «срезается», а кто-то не сумел 
справиться с физическими нагрузками. 
А кто дошел, тот действительно досто-
ин пополнить ряды офицерского корпу-
са МЧС. В университете научат многому: 
преодолевать трудности, не трусить, не 
бояться брать ответственность за при-
нятые решения, а самое главное кур-
санты узнают здесь, что такое настоя-
щий товарищ. Учат лучше разбираться 
в людях, видеть и ценить в каждом ин-
дивидуальность и неповторимость. Есть 
и балагуры — настоящие Василии Тёр-
кины, исполнительные и не очень, дело-
вые штольцы и обломовы. И со всеми 
нужно найти общий язык. Так как тут не 
научишься общаться? Только в обста-
новке, когда ты все время находишься 
в окружении  таких же, как ты сам, пар-
ней и девчат, только тогда можно пол-
ностью поручиться за товарища и быть 
уверенным, что он не подведет, не пре-
даст, как это бывает в обычной жизни. 
И я уверен, что дружба, которая начина-
ется в университете, будет продолжать-
ся в течение всей жизни.  

— Грибоедов в комедии «Горе от 
ума» метко подчеркнул: «Не надоб-
но другого образца, когда в глазах 
пример отца»…

— Молодое поколение должно с дет-
ства чётко знать и понимать, за что во-
евали и во имя чего умирали на полях 
сражений наши предки. В великой и 
трагической российской истории есть 
некий сакральный смысл, ведь все мы 
— потомки воинов, отдавших жизни 
в войнах за свободу Отечества. Мы 
должны быть благодарны дружинни-
кам Александра Невского, ратникам 
Дмитрия Донского, чудо-богатырям 
Суворова, гренадерам Кутузова, сол-
датам генерала Скобелева, Панфило-
ва, Родимцева, Жукова, Рокоссовского, 
морскому пехотинцу Герою России ге-
нерал-лейтенанту Андрею Гущину, гене-
рал-лейтенанту Владимиру Кириллову, 
награжденному  двумя орденами Крас-
ной Звезды, кавалерам двух орденов  

Красной Звезды  полковнику Василию 
Масюку, двух боевых медалей подпол-
ковнику Владимиру Пядыку, и Герою 
России женщине-артиллеристу полков-
нику Ольге Качуре.

Каждый курсант должен знать о под-
вигах Героя России старшего лейтенан-
та Нурмагомеда Гаджимагомедова, Героя 
России протоирея  Михаила Васильева, 
которого называли «десантным батюш-
кой». О фельдшере Екатерине Ивановой, 
она заслонила собой раненого, которого 
вытаскивала с поля боя, ефрейторе мед-
службы 106-й тульской дивизии ВДВ 
Кристине Ким, которая под огнем про-
тивника вынесла с поля боя 12 раненых 
десантников, чем, вне всякого сомнения, 
спасла их жизни.

История Родины едина. Её сыновья и 
дочери с древних времён — одного корня 
и одного духа. Кому-то хотелось думать, 
что Великая Россия осталась в прошлом, 
но это — опасное заблуждение. Она вос-
стает, скрепляя собственное возрожде-
ние кровью и славой своих героев. 

Давайте вместе подумаем, как создать 
условия для развития настоящего, а не 
«бумажного» патриотизма.

— В преддверии  117-летия  про-
славленного университета, что  по-
желать будущим офицерам МЧС? 

— Идеал офицера, к которому мы 
должны стремиться, недостижим, пото-
му как именно идеал. Но стремиться-то 
надо! Понятие «служебная лестница» — 
устоявшееся и правильное, оправдан-
ное жизнью. Шаг за шагом, ступенька 
за ступенькой лейтенант призван идти 
к самым высоким воинским звани-
ям и должностям. «Маршальский жезл 
в солдатском ранце» — звучный, каза-
лось бы, образ, фигура речи. Из этого 
же ряда и поговорка — «Плох тот солдат, 
который не мечтает стать генералом».И 
где бы не несли службу наши выпускни-
ки, надо помнить о Родине, там, где тебя 
вырастили, научили делать что-то лучше 
других и где тебя всегда ждут. 

Интервью  подготовил   
полковник запаса Василий Самотохин, 

пресс-служба Санкт-Петербургского 
университета ГПС МЧС  России.

Выражаю искрению  
признательность  

за помощь в подготовке   
материала Юли Бариновой.

1918

ОБРАЗОВАНИЕ ОБРАЗОВАНИЕ

1918



2120

ОБРАЗОВАНИЕ ОБРАЗОВАНИЕ

2120

Сегодня бизнес и государство кон-
статирует проблему кадрово-

го голода, что нельзя не учитывать в 
качестве фактора, сдерживающего по-
тенциал экономического развития, а 
потому вопрос требует внимания, не-
обходим анализ причин и путей ре-
шения проблемы. Российское обще-
ство, экономика и право переживают 
сложный и ответственный период ре-
организации, цель которой — объеди-
нение общей идеей роста и развития 
отечественной экономики, переход к 
качественно новому облику как внутри 
страны, так и на международной арене. 
Сегодня реализация стратегических 
задач экономического развития невоз-
можна без выстраивания конструктив-
ного диалога бизнеса, власти и обра-
зования, единства всех в достижении 
поставленных целей и задач развития 
и роста нашей экономики, повышения 
обороноспособности страны.

Сегодня мы наблюдаем процессы 
модернизации экономики и государ-
ственного управления, внедрение циф-
ровизации в межведомственное вза-
имодействие, предпринимательскую 
среду, создание инновационных про-
дуктов, новых производств с учетом 
задач импортозамещения, изменение 
вектора взаимодействия с другими го-
сударствами. Все эти изменения имеют 
большое значение для развития эко-
номического потенциала, но для их 
реализации необходимы квалифици-
рованные кадры, при чем все чаще вос-
требованными становятся не узкоспе-
циализированные кадры, если речь 
идет о высшем образовании, а облада-
ющие теоретической базой в несколь-

ких сферах с умением применять эти 
знания на практике. Очевидным ста-
новится необходимость расширения 
образовательных траекторий, позво-
ляющих пересмотреть избыточно те-
оретизирование программы высшего 
образования и дополнительного про-
фессионального образования, транс-
формировать процесс междисципли-
нарного взаимодействия для освоения 
обучающимися навыков из различ-
ных отраслей. Поэтому сегодня важно, 
чтобы ВУЗы активнее формировали 
новые программы для развития и под-
готовки многопрофильных специали-
стов, например, юристов, экономистов, 
программистов, банкиров с дополни-
тельными компетенциями в области 
цифровой экономики, права, финан-
сов. Например, сегодня важна безо-
пасность финансовых организаций, 
но для этого необходимо обладать по-
знаниями в IT и праве как минимум. 
Другой пример: чтобы возглавить ме-
дицинскую компанию, необходимо об-
ладать знаниями в области медицины, 
управления, экономики, понимать пра-
вовые аспекты ведения деятельности 
и уметь выстраивать диалог с органа-
ми власти. 

Важно отметить, что сегодня програм-
мы высшего образования не загружа-
ют студента весь день, оставляя время 
для прохождения практики, но неред-
ко студенты либо просто воспринима-
ют это в качестве свободного времени, 
либо идут работать не по специально-
сти. ВУЗы далеко не все заботятся об 
обеспечении реального прохождения 
практики. Например, в Государствен-
ном академическом университете гума-

нитарных наук (ГАУГН), который обла-
дает фундаментальной академической 
базой, как Университет, учрежденный 
РАН, мы активно подписываем согла-
шения с крупными, известными и ак-
тивно развивающимися компания-
ми, которые готовы привлекать наших 
студентов на практику по специаль-
ности. При этом мы договариваемся, 
чтобы компании ни при каких обсто-
ятельствах не допускали формальное 
прохождение практики. Это создает 
предпосылки, чтобы студент не про-
сто пошел подработать, а мог полу-
чить и знания практические, и полу-
чать оплату, и ВУЗ имел качественную 
обратную связь. Эксперты из состояв-
шихся компаний проводят лекции и 
семинары, организовывают конкурсы 
для студентов. То есть важным аспек-
том представляется также обеспечение 
прохождения практик и стажировок 
для студентов в коммерческих компа-
ниях и органах государственной вла-
сти для получения практических навы-
ков по дисциплинам соответствующих 
модулей. Это обеспечивает практико-
ориентированный подход, но это во-
прос системной работы, хотя представ-
ляется, что каждый ВУЗ должен об это 
заботиться, чтобы выпускники были 
востребованы и нужны на рынке труда. 

Также стоит отметить значительную 
динамику развития всех отраслей, а 
потому необходима реализация неко-
торых магистерских программ в более 
сжатом временном периоде. Сегодня 
от запроса со стороны бизнеса и го-
сударства на ту или иную новую спе-
циальность до выхода дипломирован-
ного специалиста пройдет минимум 3 

года, так как один год уходит на подго-
товку и утверждение программы, а два 
на обучение в магистратуре, если это 
возможно сделать на базе бакалаври-
ата. Очевидно, что необходимо сокра-
щать сроки, а потому обсуждаемый 
ранее проект введения прохождения 
магистерской программы за 1 год1 ста-
новится особенно актуальным. Также 
необходимо, чтобы был обеспечен си-
стемный диалог делового сообщества, 
государства и ВУЗов, чтобы на потреб-
ности рынка труда система образова-
ния оперативно отвечала соответству-
ющими программами. 

То есть процесс обучения должен 
строиться в корреляции с дальнейши-
ми практическими навыками, так как 
важно, чтобы будущие государствен-
ные и муниципальные служащие, а 
также предприниматели понимали 
важность консолидации усилий для 
достижения целей и задач, поставлен-
ных руководством страны, и осознава-
ли возможность своего вклада в разви-
тие государства в будущем. Модули в 
программах ДПО и высшего образова-
ния должны быть направлены на фор-
мирование у выпускников целостно-
го восприятия и понимания запросов 
бизнеса, общества и государства при 
осуществлении полномочий органов 
государственной власти для обеспече-
ния развития экономики страны. 

Существенным представляется мак-
симальная вовлеченность и участие в 
научно-исследовательских и образо-
вательных проектах всех четырех круп-
нейших деловых объединений («Дело-
вая Россия», Торгово-промышленная 
палата, Российский союз промышлен-
ников и предпринимателей, «ОПОРА 
РОССИИ», которые имеют свои отделе-
ния во всех субъектах Российской Фе-
дерации (над открытием отделений во 
вновь присоединенных регионах идет 
активная работа).

Еще одна проблема выпускников 
многих ВУЗов и сложности в последу-
ющем построении карьеры — это отсут-
ствие навыков жесткой дисциплины и 
сформированная модель избыточной 
лояльности и опеки в ВУЗе, когда на 
выходе мы получаем профессиональ-
ных потребителей, уверенных, что им 

должны платить просто за то, что они 
есть. С чем это связано? Во-первых, 
стоит честно признать, что ВУЗы, кото-
рые не развивают ДПО, не развивают 
исследовательские проекты и науку, 
становятся зависимы от студентов, по-
тому как они становятся источником 
формирования бюджета ВУЗа. Сегодня 
график занятий большинства ВУЗов, 
как уже было отмечено выше, остав-
ляет большое количество свободно-
го времени, на самих занятиях препо-
даватели представляют презентации, 
которые студенты просят, не утруждая 
себя конспектом лекций. Когда студен-
ты очевидно не в состоянии сдать тот 
или иной предмет нередко в ВУЗе ста-
раются максимально пойти на встре-
чу, даже закрывая глаза на очевидные 
пробелы в знаниях. Если свободное 
время используется не для получения 
дополнительных знаний и/или работы, 
а для свободного времяпровождения, 
то получается, что вчерашние студен-
ты просто привыкают, что помогут ро-
дители, недостатки в знаниях простят, а 
свободного времени должно оставать-
ся как можно больше. 

Кинематограф также формирует 
образ современного офисного работ-
ника с чашечкой кофе и возможно-
стью поговорить, не формируя необ-
ходимость оценивать вклад в общее 
дело. Сталкиваясь с тем, что работо-
датель ждет от них результат, что они 
должны максимально эффективно ис-
пользовать рабочее время, они оказы-

вают не готовыми к такому подходу и 
«дрейфуют» по компаниям в поиске те-
плого и уютного места. Это усугубляет-
ся конечно же и тем, что многие компа-
нии не формируют миссии и ценности, 
которые должны составлять не толь-
ко извлечение прибыли, имманент-
но присущие любой коммерческой ор-
ганизации, но и предназначение для 
выполнения важных для общества и 
государства, формировать список пра-
вил, нравственных и деловых принци-
пов, которых придерживаются все ра-
ботники, что в совокупности должно 
становится нематериальными актива-
ми компаниями. Но важно, чтобы еще 
в школе, в учебном заведении средне-
го профессионального образования, в 
ВУЗе формировались навыки лично-
го тайм-менеджмента, необходимость 
вносить вклад своим трудом в общие 
задачи компании, осознавая, что бла-
годаря этому компания приносит поль-
зу в глобальном масштабе. Это уже во-
просы общей культуры, патриотизма, 
которые сегодня с учетом вызовов, 
которые стоят перед нашим государ-
ством, являются тоже очень актуаль-
ными.

Поэтому для обеспечения глобаль-
ных целей и задач, которые стоят 
перед нашей страной, снижение утеч-
ки кадров, которые уезжают учиться в 
зарубежные ВУЗы ключевое значение 
имеет также повышение престижа от-
ечественного образования в целом и 
в регионах, а также профориентаци-

Е.В. АВДЕЕВА, проректор по развитию и взаимодействию с государственными органами ФГБОУ ВО 
«Государственного академического университета гуманитарных наук» (ГАУГН), член Генерального 
Совета, руководитель Экспертного центра по уголовно-правовой политике и исполнению судебных 
— актов Общероссийской общественной организации «Деловая Россия»

ПУТИ РЕШЕНИЯ КАДРОВОГО ГОЛОДА 
ДЛЯ РАЗВИТИЯ ЭКОНОМИКИ

Выгода практико-ориентированного подхода

Для студентов:

приобретение практических 
навыков;

востребованность на рынке 
труда;

лучшее восприятие 
теоретической информации 

Для работодателей:

удовлетворение кадрового 
голода; 

возможность получить 
квалифицированных 

специалистов, которые 
получили практику в 

компаниях

________________________________________________
1 Глава Минобрнауки Фальков: в магистратуре будет достаточно учиться один год // Комерсантъ: сайт. — 
URL: https://www.kommersant.ru/doc/5863624?ysclid=lnx22hsnxw681732881 (дата обращения: 19.10.2023)
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онная работа, так как далеко не всег-
да подрастающее поколение остает-
ся верным выбранному треку и alma 
mater. Об этом заявлял и Президент 
России В.В. Путин на пленарном засе-
дании ПМЭФ-2023, подчеркивая, что 
«по-настоящему суверенное развитие, 
технологическое и экономическое ли-
дерство» возможно при установлении 
новых требований к системе образова-
ния, переподготовке профессиональ-
ных кадров. «Но у нашего народа есть 
меткая поговорка: где родился, там и 
пригодился. <…> Надо ориентировать-
ся, конечно, на то, чтобы вкладывать 
деньги здесь, тогда они будут и надеж-
нее, да и прибыль будет побольше — 
здесь у меня нет никаких сомнений», 
— отметил Владимир Владимирович1. 
И именно такой тренд через призму об-
разования позволит перекрестно за-
крывать потребности и бизнеса, и об-
щества, и государства.

Вышеизложенное в большей степени 
относится к программам высшего об-
разования и ДПО. 

У нас сегодня ощущается значитель-
на нехватка и рабочих специальностей, 
при чем бизнес ориентирован именно 
на привлечение трудовых мигрантов, 

что не всегда является полезным для 
общества и государства, потому как 
такой приток несет в себе достаточно 
высокую степень общественной опас-
ности, социального напряжение, усу-
губления криминогенной обстановки, 
что является действительно серьез-
ной проблемой, которая все чаще под-
нимается, о которой неоднократно го-
ворил и Председатель Следственного 
комитета РФ Александр Иванович Ба-
стрыкин2. Важно также отметить и то, 
что денежные средства, которые по-
лучают такие работники в большей 
части расходуется не в нашей юрис-
дикции, то есть не идет вклад за счет 
этих оплат в развитие отечественной 
экономики. Чаще трудовые мигран-
ты заработанные денежные средства 
у нас в стране отправляют своим се-
мьям себе на родину. 

Тогда возникает резонный вопрос 
каким образом решать проблему не-
хватки рабочих? И здесь нельзя не 
вспомнить о том, что с 2011 года3  у 
нас появился такой вид уголовного на-
казания, как принудительные работы 
(ст. 53.1 УК РФ) Лицам, совершившим 
преступление небольшой или средней 
тяжести может быть назначен такой 

вид наказания, который позволяет 
проживать не на территории исправи-
тельного учреждения, а в специальном 
общежитии, работать, получать новые 
навыки, зарабатывать. Это имеет ко-
лоссальный положительный эффект и 
для лиц, отбывающих принудительные 
работы, и для предпринимателей, ко-
торые могут удовлетворить кадровый 
голод, и для социализации оступив-
шихся наших граждан, которые благо-
даря труду социализируются, получа-
ют стабильную работу и доход, и для 
потерпевших от преступлений, так как 
они начинают получать присужденную 
компенсацию, для общества в целом, 
так как существенно снижается реци-
дивная преступность, которая во мно-
гом спровоцирована сложностями в 
поиске работы, сложившимися кри-
минальными связями при отсутствии 
у них модели поведения в социуме и 
позитивного опыта ведения нормаль-
ной трудовой жизни в рамках правово-
го поля, и конечно же для государства, 
которое тем самым достигает решает 
целый ряд важных задач и одновре-
менно снижает расходы бюджета на 
содержание осужденных.

За последнее время достаточно много 
сделано для развития этого вида на-
казания, вовлечения в этот процесс 
предпринимательского сообщества. 
Так, у предпринимателей, которые при-
влекают на работу лиц, осужденных к 
принудительным работам, а также лиц, 
которые отбыли наказание, предприя-
тие получает статус социального4. Снят 
вопрос и с проблемой назначения этого 
вида наказания в качестве этапа на пути 
к получению УДО с внесением изме-
нений в ст. 79 УК РФ в июне 2022 г5.  
При этом все равно остаются некото-
рые факторы, которые препятствуют 
раскрытию потенциала этих трудовых 
резервов в полном объеме даже не-
смотря на очевидные преимущества 

для всех1. Здесь конечно же стоит от-
метить, что, во-первых, далеко не все 
представители бизнеса знают о такой 
возможности, знают, как начать вы-
строить сотрудничество с ФСИН, много 
неизвестных для бизнеса вводных, 
поэтому предприниматели, несмо-
тря на все меньшую выгоду, сложно-
сти и общую опасность при привлече-
нии трудовых мигрантов, продолжают 
действовать именно этим проверен-
ным ими путем. Это означает, что тре-
буется системная работа по разъясне-
нию преимуществ привлечения лиц, 
отбывающих принудительные рабо-
ты. Во-вторых, возникают проблемы с 
приобретением или арендой участка 
и привлечением финансирования на 
строительство общежития, которое не-
обходимо для проживания таких лиц. 

Также следует отметить, что далеко 
не все эти лица обладают теми навы-
ками, которые необходимы для выпол-
нения работ, а потому требуется обуче-
ние. Это в свою очередь означает, что 
необходимо продумывать программы, 
когда лица смогут изначально отправ-
лять для прохождения подготовки, а 
также уже в процессе работы допол-
нительно учиться. Это заставляет за-
думаться о необходимости создавать 
условия и предпосылки для реализа-
ции такой возможности, т.е. содейство-
вать предпринимателям в эффектив-
ных и оперативных коммуникациях с 
учебными заведениями среднего об-
разования, формировать в том числе 
и бюджетные места, предоставляя воз-
можность по конкурсу проходить об-
учение лицам, отбывающим принуди-
тельные работы, стимулировать иным 
образом получения ими дополнитель-
ного образования. 

Некоторые отрицательно оценива-
ют то, что осужденные лица будут ра-
ботать и находится рядом с законо-
послушными гражданами, но ведь они 
так или иначе будут находится в со-
циуме, когда отбудут срок, на который 
они осуждены. Но чем они будут за-
ниматься становится большим вопро-
сом. Принудительные работы позво-
ляют постепенно и поэтапно вовлечь 
нарушившее закон лицо к законопос-

лушной жизни, обеспечить работой. 
Если этого не делать, то освободивше-
еся лицо нередко просто не умеет жить 
в социуме в рамках правового поля, 
а сформированные криминальные 
связи и противоправная модель пове-
дения оказываются для него ближе. От 
этого страдает общество и государство. 
Именно труд и образование помогут 
реализовывать одну из главных задач 
уголовного наказания — это исправ-
ление нарушившего закон индивиду-
ума и предупреждение совершения 
новых преступлений. А все эти меры 
в совокупности будут способствовать 
активному развитию хозяйствующих 
субъектов, экономики в целом, обеспе-
чивать экономическую безопасность. 

Так, подводя итог, можно сделать 
вывод о том, что есть достаточно не-
сложные и эффективные меры, кото-
рые могут способствовать решению 
проблемы кадрового голода хотя бы 
в определенной мере. Развитие прак-
тико-ориентированного образования, 
активное взаимодействие делового 
сообщества, образовательных учреж-
дений и государства, снижение пре-
пятствий для оперативного создания 
необходимых программ, активная по-
зиция образовательных организаций 
и бизнеса в этом вопросе, изменение 
подхода в образовательном процессе 
с уклоном на практику, формирование 
совокупности знаний и качеств вы-
пускников, востребованных последу-
ющим работодателем, требуют систем-
ной работы, но при этом могут внести 
значительный вклад в удовлетворение 
потребности в квалифицированных 

________________________________________________
1 Речь Владимира Путина на ПМЭФ-2023: полная стенограмма обращения президента // Комсомольская правда: сайт. — URL: https://www.

kp.ru/daily/27517.5/4779430/?ysclid=lnx8814mqx545028338 (дата обращения: 19.10.2023)
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3 прим. Автора: Положения УК РФ (в ред. ФЗ от 07.12.2011 №420-ФЗ) в части принудительных работ применяются с 01.01.2017 (источ-

ник: КонсультантПлюс)
4 Предприятие признают социальным, если оно возьмёт на работу осуждённых // Парламентская газета: сайт. — URL: https://www.pnp.ru/
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19.10.2023)

5 Федеральный закон «О внесении изменения в статью 79 Уголовного кодекса Российской Федерации» от 28.06.2022 N 200-ФЗ (послед-
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Практико-ориентированный подход в ГАУГН

Активно подписываются 
соглашения с крупными, 
известными и активно 

развивающимися компаниями 

Готовность компаний 
привлекать наших студентов на 

практику по специальности

При этом мы договариваемся, 
чтобы компании не допускали 

формальное прохождение 
практики

Это создает предпосылки, 
чтобы студент мог получить и 
знания практические и оплату 

труда

В результате ВУЗ имеет 
качественную обратную связь, а 

студент карьерное 
продвижение кадрах. Это позволит будущим сту-

дентам рассчитывать на интересную 
работу по специальности, получая на 
стадии обучения практику и осозна-
вая, что от него будет зависеть бла-
гополучие всей нашей страны. Тогда 
обучение будет обретать смысл, а в 
случае обеспечения этого процесса 
еще и таким образом, чтобы было ин-
тересно, при этом формировало навы-
ки самодисциплины наше кадровый 
потенциал будет готов к достижению 
поставленных руководством страны 
задач.  

Смещение фокуса внимания при 
удовлетворении карового голода в 
части рабочих специальности с трудо-
вых мигрантов на потенциал лиц, от-
бывающих принудительные работы, 
мы получим мультипликативный эф-
фект за счет снижения преступности, 
решения многих социальных задач, 
снижения бюджетных расходов, что в 
свою очередь позволит больше рас-
ходовать денежные средства на про-
екты, которые будут способствовать 
росту нашей экономики. 

Очевидно, что сегодня стоит много 
задач перед нашим государством, кото-
рые связаны с созданием производств, 
обеспечивающих импортозамеще-
ние, развитием технологий и иннова-
ций, цифровым развитием и многое др. 
Все эти задачи достижимы, если каж-
дый будет вносить свой максималь-
ный вклад, а учить этому необходимо 
еще в школе, в ВУЗе, а лиц, нарушив-
ших закон, переориентировать именно 
на правильный вектор, создавая соот-
ветствующие возможности. 

Лица отбывающие 
принудительные работы

Мигранты

Для предпринимателей: удовлетворение 
кадрового голода

Повышение уровня преступности

Для государства: снижение бюджетных 
расходов

Постоянное увеличение стоимости

Для общества: снижение уровня 
преступности

Денежные средства расходуются не в 
нашей юрисдикции

Для осужденного: дорога в жизнь без 
нарушения закона

________________________________________________
1 Авдеева, Е.В. Отдельные аспекты вовлечения бизнеса в развитие наказания в виде принудительных работ: публичные и частные инте-

ресы / Е.В. Авдеева // Сетевой научно-практический журнал частного и публичного права. — 2023. — Т. 21, № 1. — С. 99-109.



Наше оборудование является неотъемлемой частью новейшей мультимодальной 
стратегии «Хирургии Ускоренной Реабилитации»: FTS  (fast track surgery — ускорение 
различных этапов лечебного процесса), или ERAS (early rehabilitation after surgery — 

ранняя реабилитация после операции)

Нагреватель медицинских сред ИРИС (ЛАТТАНТЕ, РФ) предназначен 
для подогрева инфузионных растворов, кровезаменителей 

при проведении инфузионно-трансфузионной терапии; энтерального 
и парентерального питания,  а также гемодиализа

Нагреватель медицинских сред «ИРИС», используется для подогрева инфузионных 
растворов, крови и кровезаменителей, как на стандартных скоростях потока, так и на 
высоких (свыше 700 мл/час), а также для подогрева ирригационных растворов.
Комплектуется гибкими силиконовыми  нагревателями на трубку 4-5 мм диаметром.

Увлажнители кислорода с системой подогрева «ИРИС» (ЛАТТАНТЕ, РФ)  
для проведения оксигенотерапии больных с тяжелыми формами 

легочных заболеваний (в т.ч. COVID-19); при решении проблем 
с дыхательной недостаточностью у новорожденных

Система подогрева — нагреватель медицинских сред «ИРИС» — позволяет 
производить, нагрев увлажнителей кислорода различных производителей 
независимо от диаметра колбы.    

Для этих целей производится система «ИРИС» в двух основных модифика-
циях:

Нагреватель «ИРИС» (мод. УРТ 75/42/60) обеспечивает 95% увлажнение и 
подогрев кислорода на выходе увлажнителя в диапазоне (в зависимости от 
скорости потока и исходной температуры кислорода) 28-34 градуса.   
 
Нагреватель «ИРИС» (мод.  УРТ 75/42/60 СИ)  обеспечивает 95% увлажне-
ние и подогрев кислорода до 34–36 градусов непосредственно перед 
подачей больному за счет обогрева ингаляционной трубки. 

Устройство обогрева пациента КРОКУС (ЛАТТАНТЕ, РФ) 

 Способствует активации восстановительных функций организма, снижает мышечную дрожь 
 при пробуждении.
 Снижает риск инфаркта миокарда, который может проявиться в послеоперационный период.
 Снижает риск кардиальных и инфекционных послеоперационных осложнений.
 Снижает повышенный риск ассоциации гипотермии со смертностью недоношенных детей.







Устройство обогрева пациента КРОКУС 
для новорожденных 

предназначено для эффективного обогрева новорожденных с целью 
предотвращения гипотермии и связанных с ней осложнений.                                            
Отличительной особенностью КРОКУС РТ300ДИ является возмож-
ность управления с одного блока регуляции от одного до четырех 
матрасиков для новорожденных (при условии рядом стоящих крова-
ток или кювезов). Независимая регулировка обогрева и отображения на 
дисплее параметров всех подключенных матрасиков. Также предлага-
ется к поставке вариант с одним матрасиком КРОКУС РТ300СИ.                                             

Опционально матрасики комплектуются съемными чехлами из водонепроницаемой ткани и чехлом типа «ГНЕЗДО» 
из фланелевой ткани. Опционально система может комплектоваться специализированным термоодеялом для 
перевозки новорожденных в санитарном транспорте или термоодеялом для укрытия новорожденного в условиях 
стационара. 

Устройство обогрева пациента КРОКУС 
для операционных, палат, скорой помощи (ЛАТТАНТЕ, РФ)

Система может использоваться для обогрева взрослых 
пациентов, в том числе и во время операций и родов, при 
транспортировке и в послеоперационных палатах с целью 
лечения и предотвращения гипотермии и связанных с ней 
осложнений.
КРОКУС РТ300ДИ для операционных может одновре-
менно осуществлять, нагрев операционного матраса и 
одного или двух греющих одеял.  Также предлагается к 
поставке вариант с одним матрасом или одеялом 
КРОКУС РТ300СИ. 
Все устройства оснащены двумя регулирующими датчика-
ми температуры, что позволяет обеспечивать быстрый 
выход системы на рабочий режим, не допуская при этом 
перегрева пациента. 
Большой цветной экран Touch Screen 7" на КРОКУС РТ300ДИ 
или два небольших светодиодных на КРОКУС РТ300СИ.
Все матрасы выполнены из вязкоэластичного противопро-
лежневого неаллергенного полиуретана, покрытого 
моющейся водонепроницаемой тканью. Опционально 
блок регулировки комплектуется одеялами и матрасами 
разных размеров в зависимости от области применения.

ООО «МЕДМАРИН»   
Тел. (812) 970-68-64, 635-79-99
info@medmarin.com; 
www.medmarin.com

ООО «МЕДМАРИН» 
представляет медицинские оборудование для профилактики  

и лечения гипотермии пациентов, производимое ООО «ЛАТТАНТЕ». 
ООО «МЕДМАРИН» обладает всеми эксклюзивными правами  

по продвижению  и реализации данного оборудования на территории РФ, 
стран СНГ и зарубежных государств
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НОВОСТИ МЧС
ЗНАК КАЧЕСТВА ОТ МЧС РОССИИ 
Его получили более 20 участников первого открытого конкурса производителей 
пожарно-технической продукции Российской Федерации и Республики Беларусь.

Главной целью конкурса было опре-
деление текущих возможностей 

производств стран-участниц и уточне-
ние оптимальных параметров для по-
жарно-технической продукции, исполь-
зуемой чрезвычайными ведомствами 
России и Белоруссии.

Все 5 этапов конкурсного отбора 
прошли в полном соответствии с раз-
работанным положением, утвержден-
ным приказом МЧС России № 183 от 
3 марта 2023 г., с которым заблаговре-
менно были ознакомлены все предпри-
ятия, пожелавшие заявить о своей тех-
нике, оборудовании или экипировке. 
Пожарно-техническая продукция оце-
нивалась путем проведения исследо-
ваний различного характера:

• статических: в виде опросов экс-
пертного и профессионального со-
общества при посещении экспо-
зиции, развернутой в рамках XIV 
Международного салона средств 
обеспечения безопасности «Ком-
плексная безопасность — 2023»; 

• лабораторных (исключительно не-
разрушающими методами контроля);

• практических испытаний;
• динамических показов по катего-

риям — номинациям (пожарная тех-
ника, боевая одежда пожарного, за-
щитная обувь пожарного, защита рук 
пожарного, каска пожарного, пояс 
пожарного) и «Гранд финала» — бо-
евого развертывания на площадках 
салона.

На протяжении трех месяцев пожар-
ные автоцистерны, технические сред-
ства и экипировка тестировались в 
различных условиях, в том числе при-
ближенных к реальным, при проведе-
нии аварийно-спасательных и других 
неотложных работ. Все конкурсные ис-
пытания проводились специальными 
группами, в которые входили действу-
ющие сотрудники федеральной пожар-
ной охраны, ученые, курсанты и слуша-
тели высших учебных заведений МЧС 
России.

Практические испытания боевой 
одежды пожарного, пожарной автоци-
стерны с лестницей и пяти пожарных 
автоцистерн прошли на базе Подоль-
ского учебного центра ФПС.

Так, три исследовательских груп-
пы по четыре человека в каждой, 
надев боевую одежду, приступали к 
боевому развертыванию, предпола-
гавшему постановку пожарного ав-
томобиля на искусственный водо-
источник. Затем они прокладывали 
магистральную линию с разветвле-
нием на два ствола и подавали огне-
тушащее вещество. Такой комплекс 
действий проводился каждой коман-
дой по два раза.

При выполнении боевого разверты-
вания оценивались как время прове-
дения боевого развертывания, так и 
эргономические характеристики ав-
тоцистерны. По итогам данного ис-
пытания был проведен сравнитель-
ный анализ пожарно-технической 
продукции, определены преимуще-
ства и недостатки конкретных образ-
цов и сформированы предложения 
по ее доработке.

Решающим этапом стал лаборатор-
ный, где почти полторы сотни единиц 
различной продукции, отличающих-
ся высоким уровнем производства и 
качества, были испытаны на базе на-
учно-исследовательских учреждений 
двух стран. В ходе этих испытаний 
было собрано более 100 экспертных 
мнений.

Итоговая оценка каждого участника 
определялась путем суммирования 
среднего балла, полученного в ходе 
каждого этапа испытаний по методи-
кам и опросным листам, утвержден-
ным положением о конкурсе.

НАША СПРАВКА

В каждой номинации были опреде-
лены трое лучших производителей, до-
стойно прошедших все испытания.

Так,в категории «Пожарная техника» 
среди принявших в ней участие четы-
ре производителя были от Российской 
Федерации и один — от Республики Бе-
ларусь. Больше всего баллов набрали 
российское предприятие «Приоритет» 

и белорусское — «ПОЖСНАБ», третье 
место досталось Великолукскому заво-
ду «Лесхозмаш».

Сразу в двух номинациях два россий-
ских участника заняли лидирующие 
позиции, отодвинув еще пару отече-
ственных компаний и одну из Белорус-
сии:  «ВСВ Текс» в категории «Боевая 
одежда пожарного» и в «Защита рук 
пожарного», а также  «Элиот». На тре-
тьих позициях оказались тоже росси-
яне «Завод Труд» и «Энергоконтракт».

Категорию «Каска пожарного» предста-
вили два производителя из РФ («АСТ» и 
«Элиот») и один из РБ -«Униформ». 

По одному представителю из каждой 
страны выступили в номинации «За-
щитная обувь пожарного» — здесь бе-
лорусский «Вердимар» опередил своих 
коллег из «Энергоконтракт».

А вот за «Пояс пожарного» оба участ-
ника, российский «Завод Труд» и бело-
русская «Лента», набрали одинаковое 
количество баллов. 

Представленные образцы спецодеж-
ды уже могут выдержать даже откры-
тое пламя. Такая экипировка спасет не 
одну жизнь. Тем более, что она стано-
вится все более эргономичной.

Начальник учебной пожарной ава-
рийно-спасательной части из Бело-
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руссии Константин Тертычный вспо-
минает: «Мне доводилось работать 
в брезентовках — это были еще со-
ветские костюмы. Они представляют 
собой что-то наподобие костюма свар-
щика. Защита там была минимальная, 
и брезентовки полностью промокали 
во время работ».

Сегодня он с удовлетворением рас-
сказывает про новые многослойные 
материалы костюма — защита «три в 
одном» — от жара, огня и воды. В ходе 
испытания она 4 мин не нагревается 
изнутри при 150 градусах, выдержи-
вает 40-градусный мороз, не пропу-
скает влагу. Рвется только под боль-
шим давлением в 160 кг.

Обувь, которую ему довелось прове-
рять на прочность, за час в воде не про-
пустила ни капли влаги. Также она за-
щищена от прокола — даже наступив 
на гвоздь, стелька выдерживает вес до 
120 кг. А шлем из углепластика стал и 
крепче, и главное — легче.

«Пожарный, согласно стандарту, 
несет на себе не больше 33 кг. Если 
пожарный надевает белорусскую 
экипировку, то вес снижается на 25 
%, т.е. на 8 кг. А это - вес ребенка, ко-
торого можно спасти», — поясняет на-
чальник Научно-исследовательско-
го института пожарной безопасности 
и проблем чрезвычайных ситуаций 
Сергей Шумай.

Белорусские производители учиты-
вают все пожелания заказчиков и не-
прерывно разрабатывают новые мо-
дели. Кроме спецодежды в МЧС РБ 
разрабатывают инструменты для лик-
видации ЧС, а также пожарные маши-
ны, цистерны, лестницы.

Недавно у разработчиков появилась 
новинка — термоманекен. Это вторая 
подобная установка в СНГ. Теперь от-
крытым огнем испытывают весь ко-
стюм, а не отдельные материалы.

«Белорусская техника имеет опре-
деленный знак качества, — считает 
глава МЧС России Александр Курен-
ков. — Это касается в том числе по-
жарной техники. Она зарекомендова-
ла себя очень достойно и отличается 
высоким качеством. Белорусская тех-
ника представлена и в нашей стране, 
где она уже хорошо зарекомендовала 
себя. Впрочем, качеством отличается 
не только белорусская техника. Это 
справедливо и в отношении спаса-

тельного снаряжения, вещевого иму-
щества и многого другого».

Об этом он заявил в ходе 14-го засе-
дания Координационного совета по 
чрезвычайным ситуациям государств 
— членов ОДКБ с участием глав спаса-
тельных ведомств, которое проходило в 
сентябре в Белоруссии в рамках специ-
ального учения ОДКБ «Скала — 2023». 
По его мнению, российским произво-
дителям может быть полезен опыт этой 
страны в производстве техники и сна-
ряжения для спасателей. «Опыт вы-
рабатывается далеко не сразу. Но мы 
думаем, что еще можем сделать для 
производства более качественной тех-
ники для наших спасателей», — подчер-
кнул Александр Куренков.

Прошедший в этом году открытый 
конкурс производителей пожарно-тех-
нической продукции двух стран стал 
первой ласточкой в решении постав-
ленных задач. Благодаря участию в 
этом соревновании компании смогли 
продемонстрировать свои достиже-
ния и прогресс в области обеспечения 
пожарной безопасности, а также полу-
чить отклик непосредственных потре-
бителей на свою продукцию.

Конкурс наглядно показал, что Рос-
сийская Федерация и Республика Бе-
ларусь имеют развитое производство 

в области пожарно-технической про-
дукции, способной удовлетворить со-
временные потребности пожарных 
служб обеих стран.

Тем не менее, следует отметить, что 
конкурс выявил и необходимость 
дальнейшего совершенствования ме-
тодики испытаний. В отдельных слу-
чаях существующая методическая 
база не позволила комиссии конкур-
са и участникам испытательной груп-
пы дать четкую, достоверную и одно-
значную оценку, а также определить 
безусловных лидеров.

Своим решением глава МЧС Рос-
сии Александр Куренков поддержал 
мысль о развитии подходов к оцен-
ке пожарно-технической продукции 
и ужесточению требований к участ-
никам испытательной и экспертной 
групп. Эти решения должны позво-
лить выйти уже в рамках СНГ на ка-
чественно новый уровень, который 
поможет создать более справедли-
вую платформу оценки пожарно-тех-
нической продукции, что в конечном 
итоге повысит безопасность и эф-
фективность пожаротушения, прове-
дения аварийно-спасательных и дру-
гих неотложных работ.

Подготовил Иван Ондуков

Особой мишенью террористических 
актов являются места сосредото-

чения в городах и населенных пунктах 
подвижного железнодорожного соста-
ва, перевозящего огромное количество 
взрывоопасных и пожароопасных гру-
зов (нефти и нефтепродуктов, сжижен-
ных углеводородных и природных газов, 
строительных материалов, взрывчатых 
веществ и боеприпасов, аварийно хи-
мически опасных веществ и газов), что 
подтверждается в том числе исследова-
ниями [1]. Примером объекта террори-
стической цели является транспортный 
переход через Керченский пролив, необ-
ходимость и важность пожаровзрывоза-
щищенности которого сегодня не вызы-
вает никакого сомнения. 

АВТОНОМНЫЕ ПОЖАРНЫЕ МОДУЛИ — 
ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КОНЦЕПЦИЯ АНТИТЕРРОРА

Анализ существующих рисков аварий и катастроф на оборонных, промышленных и социально значимых 
объектах показывает, что вероятность их возникновения резко возросла в последние годы, особенно в 
связи с ростом террористической активности недружественных стран против Российской Федерации.

В целях решения задач по увеличе-
нию эффективности пожаровзрывоза-
щищенности Крымского моста Феде-
ральное государственное предприятие 
«Ведомственная охрана железнодорож-
ного транспорта Российской Федера-
ции» (ФГП ВО ЖДТ России) совместно с 
ООО НПО «СОПОТ» (г. Санкт-Петербург) 
разработало и внедрило целый комплекс 
оборудования для пожаротушения в со-
ставе штатных пожарных поездов. 

Данный комплекс, выполнен в виде ав-
тономных пожарных модулей контейнер-
ного типа (АПМКТ), состоящих из двух 
утепленных для работы в условиях низ-
ких температур самостоятельных контей-
неров, устанавливаемых на железнодо-
рожной платформе: АПМКТ-1 на базе 40 

футового контейнера и АПМКТ-2 «Зверь» 
на базе 20 футового  контейнера.

 1. АПМКТ-1 предназначен для:
• обеспечения процесса пожаровзры-

вопредотвращения, тушения пожаров, 
проведения аварийно-спасательных 
работ в железнодорожном подвиж-
ном составе и на стационарных объ-
ектах железнодорожного транспор-
та, участия в ликвидации последствий 
аварийных ситуаций с железнодорож-
ным подвижным составом, перевозя-
щим опасные грузы III-IV классов опас-
ности, в пределах тактико-технических 
возможностей;

• участия в ликвидации пожаров и 
прове дении аварийно-спасательных 
работ на объектах, предприятиях  

Г. Н. КУПРИН, генеральный директор ООО НПО «СОПОТ», к.т.н., действительный член НАНПБ

Подача гибридной пены от УКТП Пурга 100 в резервуар 10000 м3

Автономный пожарный модуль контейнерного типа (АПМКТ) с УКТП «Пурга» и роботизированный комплекс взрывопожаропредотвращения  
и химзащиты (РКВХ) «Пурга»
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и организациях, не относящихся к 
железнодорожному транспорту, в 
пределах тактико-технических воз-
можностей;

• проведения аварийно-спасатель-
ных работ в зонах чрезвычайных си-
туаций природного и техногенного 
характера и т.д.

В основу формирования концепции 
АПМКТ-1 с УКТП «Пурга» положена 
возможность генерации и совместной 
подачи под напором турбулентных со-
прикасающихся струй воздушно-ме-
ханической пены средней кратно-
сти и воздушно-механической пены 
низкой кратности с получением еди-
ной струи комбинированной гибрид-
ной пены кратностью 30±10 повы-
шенной мощности и дальнобойности, 
которые, как это было доказано на-
турными, в том числе огневыми, испы-
таниями, пригодны для тушения прак-
тически всех видов пожаров ЛВЖ и 
ГЖ, а также СУГ и СПГ.
АПМКТ-1 включает в себя:
• мощный дизель-насосный агрегат 

производительностью до 720 м3/ч;
• блок управления дизель-насосным 

агрегатом;
• установка комбинированного туше-

ния пожаров УКТП «Пурга» 150 с 
дистанционным управлением про-
изводительностью 150 л/с по воде 
и 4 500 л/с по пене; 

• установка комбинированного ту-
шения пожаров УКТП «Пурга» 40 с 
дистанционным управлением про-
изводительностью 40 л/с по воде и 
1200 л/с по пене;

• блок емкостей с увеличенным объе-
мом до 12 000 — 18 000 литров.

• система всасывающих и напорных 
трубопроводов;

• автономная система пеносмешения;
• система отопления;
• система приточно-вытяжной венти-

ляции;
• системы основного и аварийного 

освещения модуля и т.д.
Характерными особенностями и 

преимуществами АПМКТ с УКТП 
«Пурга» являются:
• способность немедленно включать-

ся в работу и обеспечивать подачу 
под напором струй комбинирован-
ной воздушно-механической ги-
бридной пены с увеличенной даль-
нобойностью до 100-120 метров и 

Тушение розлива топлива установками УКТП «Пурга»

Передвижная пожарная мотопомпа «Бивень» 200 с УКТП «Пурга»

увеличенной в два-три раза скоро-
стью тушения по сравнению с тради-
ционными и известными средствами 
борьбы с крупномасштабными пожа-
рами ЛВЖ, ГЖ и СУГ;

• возможность одновременного при-
менения нескольких устройств водо-
пенного пожаротушения с ручным и 
дистанционным управлением с воз-
можностью управляемых поворотов 
в вертикальной и горизонтальной 
плоскостях и с возможностью фор-
мирования и подачи под напором 
нескольких разнонаправленных и 
спутнонаправленных струй пены;

• возможность подключения средств 
пожаротушения к вагону-цистерне 
или к нескольким вагонам-цистер-
нам с водой в составе пожарного 
поезда или к сторонним источникам 
воды в сочетании с большим запа-
сом пенообразователя;

• возможность подключения к элек-
тросети станций, пристанционных 
и иных объектов с потреблением от 
них электроэнергии или с подачей в 
них электроэнергии;

• наличие автономной системы элек-
трообеспечения и отопления;

• наличие набора катушек с пожар-
ными рукавами, позволяющими 
прокладывать рукавные линии на 
расстояние до 800 м в нужном на-
правлении;

• наличие видеонаблюдения и дистан-
ционного управления функциониро-
ванием центробежного насоса, водо-
пенных устройств пожаротушения и 
устройства смешения воды, выпол-
ненных с возможностью управления 
посредством радиосигналов.

2. АПМКТ-2 «Зверь» предназначен 
для проведения аварийно-спасатель-
ных работ, химической защиты и ма-

скировки, взрывопредотвращения в 
местах применения аварийно хими-
чески опасных веществ, в том числе 
взрывчатых. 

Основным преимуществом входя-
щего в состав комплекса АПМКТ-2 
«Зверь» является наличие системы 
получения быстротвердеющей пены 
на основе структурированных ча-
стиц кремнезема, которая позволя-
ет использовать его не только для за-
щиты объектов от пожара, но и для 
снижения воздействия светового из-
лучения, радиоактивного заражения 
местности и проникающей радиации, 
а также защиты окружающей среды от 
испарений аварийно химически опас-

ных веществ (аммиак, гексан, соляная 
кислота, дихлорэтан, бензол, хлоро-
форм и др.)

Применение быстротвердеющей 
пены позволяет создавать специаль-
ные заградительные огнестойкие по-
лосы на путях распространения пламе-
ни за счет способности выдерживать 
температуру свыше 1 000 градусов, не 
разрушаясь в течение длительного вре-
мени. Быстротвердеющая пена обла-
дает высокой адгезией, в том числе с  
гладкими металлиеческими поверхно-
стями, что позволяет обеспечивать за-
щиту конструкций металлических со-
оружений от светового и теплового 
излучения пламени. Применение бы-

стротвердеющей пены не исключает 
возможность подачи воды и воздушно-
механической пены.

АПМКТ-2 «Зверь» включает в себя:
• дизель-насосный агрегат производи-

тельностью до 180 м3/ч;
• блок управления дизель-насосным 

агрегатом;
• установка комбинированного туше-

ния пожаров УКТП «Пурга» 40 с дис-
танционным управлением произво-
дительностью 40 л/с по воде и 1200 
л/с по пене;

• установка комбинированного туше-
ния пожаров УКТП «Пурга» 40 мо-
бильная для подачи быстротвердею-
щей пены;

• ранцевое устройство пожаротуше-
ния РУП УКТП «Пурга» 2 для подачи 
быстротвердеющей пены;

• блок емкостей;
• система всасывающих и напорных 

трубопроводов;
• автономная система пеносмешения;
• система отопления;
• системы основного и аварийного ос-

вещения модуля и т.д.
Совокупность вышеуказанных воз-

можностей АПМКТ с УКТП «Пурга» 
позволяет с повышенной эффектив-
ностью и скоростью купировать и ту-
шить крупные пожары и ликвидиро-
вать аварии на железных дорогах, а 
также на удаленных от железнодо-
рожных путей стационарных объектах 
железнодорожного транспорта, опе-
ративно и равномерно покрывая огне-
тушащим средством всю пожароопас-
ную площадь. 

ЛИТЕРАТУРА
С.И. Боровик, М.Н. Боровик, Е.В. Демченко, Д.А. Резниченко. Особенности тушения пожаров и ликвидации аварий на же-

лезнодорожном транспорте. Челябинск, Издательский центр ЮУрГУ. 2017, стр. 27-32.

УКТП «Пурга» 100 в действииУКТП «Пурга» 60 мобильная на прицепе

УКТП «Пурга» 100 стационарная
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Продукцию компании  можно  ус-
ловно разделить на три части: 

комплексы технических средств не-
программируемой логики, модули про-
мышленной автоматизации fimatic-c на 
DIN-рейку и программно-технические 
комплексы средств автоматизирован-
ного управления крейтового исполне-
ния формата 6U. 

Редакция журнала «Оборонно-промыш-
ленный потенциал» обратилась  к Сер-
гею Ивановичу Сафонову, первому за-
местителю генерального директора ООО 
«Московского завода «ФИЗПРИБОР» 
с просьбой рассказать о разработках 
завода и текущих проблемах.  

— Какие услуги предоставляет 
завод заказчику, и каковы основ-
ные преимущества предприятия?

—  Как вы, наверное, знаете, «Москов-
ский завод «ФИЗПРИБОР» является 
разработчиком и изготовителем техни-
ческих средств и программно-техниче-
ских комплексов для построения АСУ 
ТП на опасных производственных объ-

ектах. Основное преимущество в том, 
что это предприятие полного цикла, то 
есть все — от идеи до ее воплощения ре-
ализуется нашим персоналом. 

Помимо прочего, мы оказываем услу-
ги эксплуатирующим организациям при 
вводе АСУ ТП в эксплуатацию и прово-
дим  техническое сопровождение в про-
цессе эксплуатации, как то техническое 
обслуживание, ремонт, модернизацию, 

поддерживаем возможность пополне-
ния ЗИП в течение всего срока эксплу-
атации путём перехода на современные 
радиоэлектронные компоненты с со-
хранением необходимых функциональ-
ных характеристик. 

На предприятии трудятся высококва-
лифицированные специалисты, разра-
батывающие современные технические 
средства, включая программируемые 

СЕРГЕЙ САФОНОВ: «ИНТЕРЕС 
К ОТЕЧЕСТВЕННЫМ РАЗРАБОТКАМ 
И ПРОДУКТАМ РАСТЕТ»

ООО «Московский завод «ФИЗПРИБОР» — предприятие с богатой историей, восходящей 
к военному 1942-му году. Но нынешний производственный комплекс  в подмосковном Подольске 
появился  сравнительно недавно, в 2008 году и сразу зарекомендовал себя как один из лидеров 
разработок в области автоматизированных систем контроля управления технологическими 
и производственными процессами высокой степени надежности для атомных электростанций и 
предприятий гражданской инфраструктуры.

логические контроллеры и промышлен-
ные компьютеры, а также  программное 
обеспечение для разрабатываемых тех-
нических средств. Персонал руковод-
ствуется стандартами предприятия, в 
которых собраны лучшие практики и 
требования ГОСТ и других норматив-
ных документов.

Завод оснащен современным тех-
нологическим оборудованием, позво-
ляющим  в полном объёме изготавли-
вать разрабатываемую продукцию. 
Комплектующие и сырье используется 
лучшего качества, что подтверждается 
входным контролем на предприятии.

Кроме того, завод обладает испыта-
тельным центром для проверки надеж-
ности функционирования продукции 
при воздействии различных климати-
ческих и сейсмических факторов.

—  Какие разработки последних 
лет наиболее востребованы?

— Если рассматривать отрезок вре-
мени около  15 лет, то можно заметить 
нарастающий интерес к внедрению 
программно-технических комплексов, 
которые обладают массой преимуществ 
для потребителя, за исключением одно-
го — подверженности кибератакам. 

Но на сегодняшний день именно эта 
проблема выходит на первый план. Ки-
бератаки на промышленные АСУ ТП 
становятся массовыми, регулярными, 
что вызывает сильное беспокойство 
эксплуатирующих организаций.  Спе-
циалисты IT говорят, что нет программ, 
которые нельзя взломать, это вопрос 
времени. «Рецептом» противодействия  
может являться применение комплекса 
технических средств непрограммируе-

мой логики, так называемой «жесткой» 
логики. В системах с программируемы-
ми элементами можно фиксировать про-
никновение в сеть и соответствующими 
настройками в оборудовании блокиро-
вать воздействие, но, бывают случаи, 
что к моменту фиксации активности в 
сети уже невозможно избежать воздей-
ствия на программную часть АСУ ТП.  

Системы контроля и управления  на 
основе «жесткой логики» строятся без 
применения процессоров, микрокон-
троллеров, ПЛИС любой степени инте-
грации. Микроконтроллеры, при этом, в 
блоках используются, но только для пе-
редачи информационных сигналов в си-
стемы верхнего уровня для представле-
ния на мониторах рабочих станций и 
для архивирования. Они отделены от 
функциональной части однонаправлен-
ными буферами, что исключает возмож-
ность какого-либо несанкционирован-
ного воздействия. Что в свою очередь, 
не помешало нам реализовать эффек-
тивную систему диагностики состояния 
и проверки работоспособности функци-
ональных блоков.

Такие средства автоматизации при-
сутствуют в наших линейках продукции 
для АСУ ТП и постоянно совершенству-
ются специалистами.

— Насколько мне известно, имен-
но такие контроллеры на «жесткой» 
логике, поставляются на атомные 
станции. Можно ли в этом случае 
полностью исключить человече-
ский фактор?

— Человеческий фактор полностью не 
исключить, можно лишь  свести его к не-
коему условному минимуму.  А так это 

правда, в части обеспечения безопас-
ной эксплуатации промышленных объ-
ектов, особенно относящихся к опас-
ным производствам, мы предлагаем 
применять средства на  «жесткой» ло-
гике. Но использовать такие средства 
только в тех системах, которые обеспе-
чивают безопасность технологическо-
го процесса и препятствуют возникно-
вению аварийных ситуаций.  На  мой 
взгляд, на вновь вводимых АСУ ТП, 
лучше пожертвовать возможностью из-
менения параметров функционирова-
ния системы контроля и управления, 
что называется «на лету»,  но при этом 
повысить надежность и безопасность 
эксплуатации.

К слову сказать, модная тема искус-
ственного интеллекта тоже не способна 
решить проблему человеческого фак-
тора. Программы искусственного ин-
теллекта  изначально пишут люди. По 
моему мнению, он не спасает, а наобо-
рот усложняет и способен создать те 
проблемы, которых раньше не было.  
Вывод из всего этого один — искус-
ственный интеллект надо применять 
осторожно и не во всех отраслях.

— Какие аналоговые и цифровые 
компоненты входят в состав ком-
плекса, поставляемого на АЭС и на-
сколько он объемен?

—  Функциональные блоки приё-
ма/выдачи стандартных сигналов 
24В/220В, блоки логической обработ-
ки и блоки приёма/выдачи аналого-
вых сигналов тока, напряжения, от тер-
мопар и термометров сопротивления, 
сигналов частоты. Обработка аналого-
вых сигналов выполняется средствами 
«жёсткой» логики на основе микросхем 
энергонезависимой памяти долговре-
менного хранения сроком до 200 лет.

Автоматизированные системы, по-
строенные на «жесткой» логике, по 
своему объему не сильно отличают-
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Комплекс непрограммируемой логики (КТС НЛП)
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ся от программируемых систем. Каж-
дый шкаф комплекса непрограммируе-
мой логики позволяет размещать до 72 
функциональных блоков и обеспечи-
вает подключение от 800 до 2500 жил 
сигнальных кабелей.

— Расскажите  о других видах 
вашей продукции, например, о ПТК 
САУ. Для чего предназначен данный 
программно-технический комплекс?

— Если говорить кратко, ПТК САУ — 
это набор технических и программных 
средств для построения двухуровневых 
систем контроля и управления. В его 
функции входит  сбор, обработка и из-
мерение аналоговых и дискретных сиг-
налов, автоматизированное управление 
технологическими процессами и техно-
логическим оборудованием, диагности-
ка работы технологического оборудо-
вания и средств ПТК, предоставление 
информации о состоянии технологи-
ческих процессов, работе технологиче-
ского оборудования, технических и про-
граммных средств ПТК, архивирование 
технологической и диагностической ин-
формации, передача технологической 
и диагностической информации. Все 
это призвано  создавать систему нор-
мальной эксплуатации, в том числе, и 
на объектах атомной энергетики. При 
дублировании электропитания, полном 

или частичном резервировании моду-
лей ввода/вывода, ПТК САУ могут при-
меняться и в системах безопасности на 
опасных производственных объектах.

— А что собой представляет модуль 
для малой промышленной автомати-
зации fimatic-c?

— Модули промышленной автомати-
зации fimatic-c (МПА fimatic-c) предна-
значены для построения управляющих 
и информационных систем автомати-
зации технологических процессов ма-
лого, среднего и большого (по числу 
входов-выходов) уровня сложности, 
для блокировок и противоаварийной 
защиты. МПА используются для сбора, 
обработки информации и управле-
ния объектами в схемах автономно-
го управления или в составе распреде-
ленной системы управления.

Исполнение МПА fimatic-c позволя-
ет разрабатывать компактные автома-
тизированные системы управления 
технологическим процессом (АСУ ТП), 
встраиваемые в стандартные электро-
технические шкафы или другое мон-
тажное оборудование, проектировать 
различные конфигурации систем — вы-
бирать различные типы модулей сбора/
выдачи, их количество, способы резер-
вирования для конкретного объекта 
автоматизации, проектным путем уве-
личивать надежность систем за счет 
возможности частичного и полного ре-
зервирования и строить системы авто-
матизации с различными требованиями 
к степени надежности и безопасности.

Используется в различных сферах 
экономики, в основном, в энергетике. 

— Что сейчас происходит на 
рынке АСУ ТП после ухода ведущих 
иностранных игроков?

— С проблемой ухода иностранных 
производителей АСУ ТП в первую оче-
редь столкнулись эксплуатирующие ор-
ганизации, а именно, в части воспол-
нения ЗИП, технической поддержки и 
проектирования новых объектов. Экс-
плуатирующие организации привыкли, 
что все вопросы в части АСУ ТП решали 
крупные иностранные компании, такие 
как Siemens, Schneider Electric  и т.п., на-
чиная от проектирования объекта и за-
канчивая сопровождением в процессе 
эксплуатации.  А в России такого нет. У 
нас есть отдельные проектирующие ор-
ганизации, есть инжиниринговые ком-
пании и есть изготовители техниче-
ских средств АСУ ТП, технологического 
оборудования, то есть нет единого ком-
плексного поставщика, обладающего 
интегрирующими способностями, ко-
торые могли связать в одно целое всех 
участников проекта. А вот свалить весь 
груз ответственности за весь проект на 
изготовителя — такой подход присут-
ствует. Но можно сказать однозначно — 
в целом интерес к отечественным раз-
работкам и продуктам растет.

Интервью подготовила Мария Васильева

ПТК САУ

МПА fimatic-c

ООО «Московский завод «ФИЗПРИБОР»,
142110, Россия, Московская область, г. Подольск,
ул. Парковая 2

Тел.: +7 (495) 228-6019,
E-mail: info@fizpribor.ru,
www.fizpribor.ru
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Основным преимуществом БПЛА 
является существенное уменьше-

ние габаритов в сравнении с обычны-
ми летательными аппаратами, ведущее 
к минимуму их стоимости, затратам на 
эксплуатацию, выполнение манёвров с 
перегрузками, превышающими физи-
ческие возможности человека и мно-
гое другое. При этом существует и про-
блемы эксплуатации БПЛА, такие как 
уязвимость систем дистанционного 
управления, каналов связи (сигналы 
GPS навигаторов), погодные условия, 
необходимость в лёгком, экономич-
ном, энергоёмком двигателе для обе-
спечения многочасового нахождения 
БПЛА в воздухе. Несмотря на это, се-
годня применение беспилотной техни-
ки является одной из самой востребо-
ванной и перспективной в авиации. 

Изобретение беспилотников отно-
сится к области жизненных потреб-
ностей человека. Крайне важно их 
оперативное использоваться при от-
сутствии связи со спасателями и для 
поиска людей в сложных условиях 
климата Арктики. БПЛА в сложных ус-
ловиях Севера могут решать разведы-
вательные задачи, такие как обнару-
жение морских судов, малоразмерных 
наземных и воздушных объектов; гео-
логоразведка; картография и аэрофо-
тосъемка; соблюдения правил рыбо-
ловства и контроль морских границ; 
сопровождением кораблей и судов, 
разведка ледовой обстановки, слеже-
ние за состоянием моря, также можно 
посылать нефтяным платформам и 

ПЕРСПЕКТИВЫ ПРИМЕНЕНИЯ  
БЕСПИЛОТНЫХ ЛЕТАТЕЛЬНЫХ АППАРАТОВ 
В АРКТИЧЕСКОЙ ЗОНЕ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
А. В. МИТЬКО, президент Арктической общественной академии наук,  доцент ВНИИМ  
им. Д.И. Менделеева, доцент СЗИУ РАНХ и ГС кандидат технических наук, доцент

Беспилотный летательный аппарат (БПЛА) — это летательный аппарат без экипажа на борту, 
способный целенаправленно самостоятельно перемещаться в воздухе для выполнения различных 
функций в автоматическом режиме или посредством дистанционного управления. В разговорной 
речи данное устройство называют беспилотник или дрон. Первыми беспилотную технику применили 
австрийские военные в 1849 году для воздушной бомбардировки при осаде Венеции. А в 1898 году 
знаменитый физик Никола Тесла смастерил миниатюрное радиоуправляемое судно. Это и послужило 
началом эры управляемых беспилотных объектов.

судам сигналы об айсбергах, использо-
вать для поиска косяков рыб, подсчёта 
количества особей в популяциях (белых 
медведей, моржей), предупреждать рыб-
ные фермы об угрозе распространения 
водорослей; мониторинг и охрана стра-
тегических объектов (нефте- и газопро-
воды, трубопроводы топливно-энер-
гетических компаний). Беспилотные 
аппараты, летающие на низких и сред-
них высотах, используют и как курье-
ров. С их помощью возможно обеспече-
ние жертв аварий предметами первой 
необходимости, доставка медикаментов 
в отдаленные селения. Тем самым они 
приносят неоценимую пользу жителям 
Крайнего Севера и работникам Арктики. 
Выполнение этих задач возможно бла-

годаря отличным летным характеристи-
кам беспилотников. 

Арктика — это район Земли, примы-
кающий к Северному полюсу. Клима-
тические условия этого региона яв-
ляются одними из самых суровых на 
планете, и считаются неблагоприятны-
ми для обычных исследований. Тем не 
менее к этому необычному краю учё-
ные проявляют большой професси-
ональный интерес, так как изучение 
особенностей Арктического региона 
поможет решить глобальные экономи-
ческие и экологические проблемы об-
щества. На сегодняшний день одним 
из способов исследования Арктики 
является применение беспилотников. 
Долгое время они считались неподхо-

дящими для этого из-за сложных ар-
ктических погодных условий. Но наука 
не стоит на месте, и в результате стре-
мительного развития технологий они 
стали прочнее и надежнее. Важно и 
то, что БПЛА во время полетов не на-
рушают хрупкую экологию этого реги-
она. Развитие беспилотной авиации 
за десятилетие показало востребован-
ность данного вида робототехниче-
ских систем в труднодоступных реги-
онах. Выполнение поисковых работ с 
их помощью осуществляется гораздо 
оперативно и менее затратно. Аркти-
ческая зона Российской Федерации 
лучше всего подходит для опережаю-
щего внедрения беспилотных авиаци-
онных систем. Соответствующая по-
требность увеличивается в связи с 
активным развитием Северного мор-
ского пути, добывающей промышлен-
ности и туризма в Арктике. Область 
применения беспилотников в этом ма-
крорегионе в ближайшей перспективе 
будет охватывать создание цифровых 
моделей местности, поиск и спасение 
людей, автоматизированную доставку 
грузов, мониторинг инфраструктуры и 
природной среды.

Совершенствование применения бес-
пилотных авиационных систем в Ар-
ктике реально при внедрении их в 
общее воздушное пространство. Наи-
большей проблемой при увеличиваю-
щейся загруженности воздушного дви-
жения в Арктической зоне являются 
одновременные полеты пилотируемых 
и беспилотных воздушных судов. 

Для решения этой задачи необходим 
тщательный подход к вопросу о пря-
мом взаимодействии и приборном на-
блюдении всех воздушных судов. При 
рациональном применении бесплот-
ных авиационных технологий в Аркти-
ке сделает этот регион современным, 
оснащенным цифровой автоматиза-
цией. Тем не менее применение бес-
пилотников на высоких широтах тоже 
обусловлено техническими сложностя-
ми, например такими как суровые ме-
теоусловия, влияние внешних помех 
на радионавигационное обеспечение, 
отсутствие наземной инфраструкту-
ры и др. Продолжительность полета и 
сроки эксплуатации во многом зави-
сят от силовых установок беспилотных 
аппаратов. В каждом виде элементов 
питания БПЛА есть свои как положи-

тельные, так и отрицательные стороны. 
Беря во внимание бензиновый двига-
тель, можно точно сказать, что он обе-
спечивает большую дальность полета 
за счет того, что при сгорании топлива, 
энергии выделяется больше, чем у ак-
кумулятора. Но при этом применение 
двигателя имеет и ряд недостатков. На-
пример, непростая конструкция и то, 
что много времени затрачивается на 
его подготовку перед вылетом. К тому 
же, работа на бензиновом двигателе 
наносит вред экологии, так как при 
сгорании топливо выбрасывает в ат-
мосферу углекислый газ, что приводит 
к загрязнению окружающей среды. Ак-
кумуляторная батарея экологична и 
намного проще в обслуживании, при 
этом у батареи есть такой недостаток, 
как влияние низких температур Ар-
ктики на её работоспособность и срок 
службы, при которых снижается мощ-
ность аккумуляторной батареи, и тем 
самым это может привести к наруше-
нию надежности работы беспилотни-
ка. С целью выявления влияния отри-
цательных погодных условий на полет 
БПЛА, был проведен научный экспе-
римент с квадрокоптером Hubsan X4. 
В заявленных характеристиках данно-
го аппарата писалось о том, что емко-
сти аккумуляторной батареи достаточ-
но для продолжительности полета 20 
минут. Условия испытания — зимнее 
время года и поэтапность:

1) при температуре воздуха — 150 °С;
2) при температуре воздуха — 220 °С 

и боковом ветре 5–7 м/с;

3) при температура воздуха — 80 °С и 
наличие осадков в момент запуска

Подводя итоги проведенного экспе-
римента стало очевидно, что сократи-
лось заявленное время полета в по-
ловину. Низкие температуры воздуха 
не влияли на работу видеокамер, хотя 
при выпадении осадков корпус и ка-
мера коптера покрылись наледью. При 
боковом ветре квадрокоптер заноси-
ло в стороны, тем самым уменьшая его 
скорость. Соответственно, проведен-
ные испытания подтвердили тот факт, 
что аккумуляторная батарея несовер-
шенна для применения у беспилотни-
ка. Важно так же обратить внимание 
на то, что аккумулятор имеет боль-
шой вес и габариты, тем самым явля-
ясь помехой для размещения научного 
оборудования на летательном аппара-
те. Таким образом, все эти проблемы 
требуют подробного изучения и реше-
ния. Еще одной проблема — это обле-
денение конструкции. На сегодняшний 
день в авиации все летательные аппа-
раты перед вылетом подвергаются на-
земной обработке противообледени-
тельной жидкостью. Корка изо льда 
очень быстро покрывает БПЛА в небе 
Арктики, что приводит к нарушению 
работы приборов, к опасности полё-
та. Существуют жидкостные противо-
обледенительные (ПОС) и электриче-
ские системы. К сожалению, оба этих 
вида не идеальны, потому что жидкост-
ным системам нужен большой запас 
гликолевого раствора, а электрические 
ещё и потребляют большое количество 
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энергии, что отрицательно сказывает-
ся на продолжительности полета бес-
пилотника. Технически выполнение 
таких операций не просто и к тому же 
довольно затратно. 

Основу навигационных систем бес-
пилотных аппаратов составляют при-
ёмники глобальных систем спутнико-
вой навигации (ГССН), совмещенные 
с инерциальными датчиками про-
странственной ориентации. При хо-
рошем сигнале связи, такая система 
обеспечивает достаточно точное ме-
стоположение летательного объекта и 
параметры его движения. БПЛА снаб-
жены большим количеством датчиков 
и электронных приборов, среди кото-
рых компас, гироскоп, GPS, видеока-
меры формата HD, инфракрасные дат-
чики и другие более прогрессивные 
системы стабилизации и ориентации в 
пространстве. Многокамерные беспи-
лотные аппараты способны создавать 
цифровые модели местности, ортофо-
топланы, 3D-модели для актуализации 
топографических съемок, что в усло-
виях Арктики необходимо для роста, 
развития экологического и познава-
тельного факторов. Навигационное 
обеспечение влияет на безопасность, 
надёжность и экономические характе-
ристики выполнения полета, поэтому 
особо важна возможность обеспече-
ния точности определения координат, 
непрерывность и целостность переда-
чи данных о положении БПЛА при их 
эксплуатации на высоких широтах. Во 
многих технологически развитых стра-
нах мира создают БПЛА тысячами, ин-
терес к ним всё больше проявляется во 
многих сферах человеческой деятель-
ности. Они отличаются конструкциями, 
размерами и функциональными воз-
можностями, бывают различного на-

значения и применения, помогают че-
ловеку в труднодоступных местах, а 
порой и полностью заменяют людей. 
Большая территория Севера, слож-
ные климатические условия, низкие 
температуры воздуха делают приме-
нение беспилотников необходимы-
ми в данном регионе. В планах иссле-
дователей много целей и задач, среди 
которых на первом месте — решение 
проблемы по увеличению продолжи-
тельности полета БПЛА. Летательные 
аппараты средней дальности полета 
являются наиболее востребованны-
ми. Техника данного класса с верти-
кальным взлетом и посадкой в этом 
непростом крае незаменимы — беспи-
лотникам вертолетного типа не нужна 
специальная полоса, у них большая 
манёвренность и они могут зависать 
над объектом. 

Конструкторами многих стран, в 
том числе и России, ведутся разра-
ботки, испытания различных типов 
БПЛА, которые представляют широ-
кому кругу заинтересованных лиц в 
области использования данной со-
временной техники. Многие из них 
применимы и для условий Аркти-
ки. На форумах и различных выстав-
ках отечественные предприятия пред-
ставляют перспективные проекты 
беспилотных комплексов, их экспери-
ментальные экземпляры, в том числе 
способных эффективно работать и в 
суровых условиях Арктики. В насто-
ящее время в нашей стране уже име-
ются беспилотники, способные вы-
полнять полеты в экстремальных 
климатических условиях. 

Отечественная программа по соз-
данию беспилотной техники призва-
на преодолевать сильное отставание 
от ведущих стран мира в данной об-

ласти. Но несмотря на имеющиеся 
трудности, большое количество рос-
сийских компаний выпускает доста-
точно качественные образцы БПЛА 
малого радиуса действия, способных 
совершать полеты на малых высо-
тах. За внедрением беспилотных лета-
тельных аппаратов — будущее нашей 
страны и всего мира. Решение пере-
численных задач возможно путем 
создания различных модификаций 
беспилотных авиационных комплек-
сов (БАК). Развитие БПЛА в настоя-
щее время впечатляет, однако в буду-
щем прогнозируется рост технологий 
в данной сфере. В первую очередь это 
касается беспилотников с электри-
ческими силовыми установками как 
наиболее экономически выгодными. 
Увеличение продолжительности по-
лета реально при использовании сол-
нечных панелей или высокотехноло-
гичных аккумуляторных батарей, а 
грузоподъемности — за счет облегче-
ния конструкции и более мощных, но 
экономичных двигателей. В перспек-
тиве важно получить от ученых раз-
работки летающих танкеров-беспи-
лотников, способных осуществлять 
дозаправку в воздухе и аппаратов с 
электрическими батареями, дистан-
ционно получающими энергоснабже-
ние при помощи лазерного луча. Бу-
дущим в беспилотной авиации станут 
аппараты с нейросетью под управле-
нием искусственного интеллекта. Для 
туризма будет полезен многокамер-
ный квадрокоптер, умеющий самосто-
ятельно составлять карту окружаю-
щих объектов, на основании которой 
он сможет выстроить траекторию сво-
его движения. 

Развитие беспилотной авиацион-
ной техники важно и актуально, так 
как эта область приборостроения по-
зволяет решать большой спектр задач, 
в том числе и в условиях Арктики. На 
сегодняшний день в нашей стране 
издаются законы, позволяющие за-
действовать БПЛА в различных на-
правлениях деятельности. Устранив 
возникающие сложности, у России 
есть все шансы стать лидирующей 
державой в данной отрасли. Примене-
ние беспилотных летательных аппара-
тов дает человечеству преимущества и 
большие возможности в гражданской 
и прикладных сферах.

Темой  пленарного заседания станет 
развитие Арктической зоны в инте-

ресах граждан всей страны, проживаю-
щих как за полярным кругом, так и на 
территории остальных регионов, зна-
чение Арктики для России, а также  ме-
ханизмы и приоритеты развития ма-
крорегиона.  

«Арктика — уникальная территория, 
поэтому очень важно соблюдать ба-
ланс между экономическими интереса-
ми и сохранением природы ради всех 
жителей нашей страны. В меняющих-
ся условиях необходимо своевременно 
корректировать задачи и пути их реше-
ния, чтобы обеспечить сбалансирован-
ное развитие Арктики. В этом состоит 
главная цель предстоящего Форума», — 
отметил специальный представитель 
Президента России по международно-
му сотрудничеству в Арктике и Антар-
ктике, президент Ассоциации полярни-
ков Артур Чилингаров.

Форум ежегодно собирает более 2000 
участников из России и зарубежных го-
сударств.  В двухдневной деловой про-
грамме выступят более 400 спикеров. 

В числе новых тем Форума: созда-
ние условий для запуска круглогодич-
ной навигации по Севмпорпути; взгляд 
внерегиональных государств на воз-
можности Арктики; формирование ци-
клической экономики за полярным 
кругом; развитие опорных городов и 
разработка мастер-планов; воспитание 
и образование подрастающего поколе-
ния и становление института наставни-
чества на Севере;  новые подходы к ре-
шению кадрового дефицита.

По традиции, деловую программу ме-
роприятия дополнит выставка новых  
арктических проектов, а также дости-
жений науки и техники для развития 
Крайнего Севера. 

В этот раз Форум откроет свои двери 
не только для взрослых, но и для детей. 

На площадке мероприятия  пройдет оче-
редной этап просветительского проек-
та «Встреча поколений», который реали-
зует МГПЦ «Полюса Земли». Участники 
арктических и антарктических экспе-
диций, учёные, ветераны-полярники и 
представители крупных компаний, рабо-
тающих в арктической зоне, расскажут 
школьникам  7–8 классов о профессиях, 
востребованных за полярным кругом.

Форум проходит при поддержке и уча-
стии обеих палат Федерального со-
брания РФ, Правительства РФ, Госу-
дарственной комиссии по развитию 
Арктики, Министерства РФ по развитию 
Дальнего Востока и Арктики и других 
профильных министерств и ведомств.

Организатор Форума — МОО «Ассоци-
ация полярников». Деловая программа 
XIII Международного форума «Арктика: 
настоящее и будущее» опубликована 
на официальном сайте 

http://www.forumarctic.com
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И ТЕХНОЛОГИИ

ТРАНСПОРТНО-ЛОГИСТИЧЕСКИЙ 
КОМПЛЕКС И ИНФРАСТРУКТУРА

ПРИРОДОСБЕРЕЖЕНИЕ 
И КЛИМАТ

МЕЖДУНАРОДНОЕ 
СОТРУДНИЧЕСТВО

МОЛОДЕЖЬ, КАДРЫ 
И КОМПЕТЕНЦИИ

ОСВОЕНИЕ 
РЕСУРСНОЙ БАЗЫ

АРХИТЕКТУРА КОМПЛЕКСНОЙ 
БЕЗОПАСНОСТИ

РЕГИОНАЛЬНОЕ 
И МУНИЦИПАЛЬНОЕ РАЗВИТИЕ

ПРОДОВОЛЬСТВЕННАЯ 
БЕЗОПАСНОСТЬ

КРАЙНИЙ СЕВЕР ДЛЯ ЧЕЛОВЕКА: 
КАК МЕНЯЮТСЯ ПОДХОДЫ К 
РАЗВИТИЮ И ЧТО ТАКОЕ АРКТИКА 
ДЛЯ РОССИИ СЕГОДНЯ? 

7-8 декабря 2023 года в Санкт-Петербурге в КВЦ «Экспофорум» состоится XIII Международный 
форум «Арктика: настоящее и будущее». В рамках 11 тематических направлений развития 
арктического региона пройдут более 50 сессий.
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Практическое, защищенное с воен-
ной точки зрения обладание угле-

водородными ресурсами позволяет в 
долгосрочной перспективе обеспечи-
вать независимое от внешнего рынка 
планирование, добычу и их переработ-
ку.  Учитывая геологические особенно-
сти формирования залежей полезных 
ископаемых, при интенсивной и некон-
тролируемой добыче углеводородов 
может возникнуть угроза геостабиль-
ности Арктического региона. Такая 
опасность может усугубляться еще и 
потенциальной диверсионной угрозой. 
Противостоять рискам и вести монито-
ринг геообстановки в этой части Миро-
вого океана безотносительно террито-
риальной принадлежности вод можно 
мобильными средствами типа АНПА 
— автономными необитаемыми подво-
дными аппаратами. А их скрытная до-
ставка в такие районы может быть обе-
спечена универсальной подводной 
платформой. При этом целесообразно 
вести речь о специальной системе обе-
спечения безопасности на базе подво-
дных платформ с функциями охраны и 
техобслуживания. Сегодня обеспече-
ние геополитических интересов Рос-
сии в Арктическом регионе может быть 
реализовано, с одной стороны, за счет 
использования маневренных сил ВМФ, 
играющих роль «сил быстрого развер-
тывания» и обеспечивающих быструю 
реакцию на возникающие угрозы. А с 
другой — как раз за счет реализации 
концепта мобильных подводных робо-
технических платформ (МПРП). Наряду 
со стационарными базами они способ-
ны поддерживать постоянное и долго-

ПРИМЕНЕНИЕ ПОДВОДНЫХ  
РОБОТОТЕХНИЧЕСКИХ СИСТЕМ  
В АРКТИЧЕСКОМ БАССЕЙНЕ

временное присутствие России в Ар-
ктическом регионе. 

ВМС США уже не первый год совер-
шенствуют доктрину, операционные 
возможности и тактику для будущих 
потенциальных военных операций в 
Арктике. Их командованием разраба-
тывается доктрина поддержки участия 
коалиционных морских сил Канады, 
Норвегии, Дании и Исландии, кото-
рые действуют в Арктике совместно и 
под эгидой Соединенных Штатов. Уже 
понятно, что действия США в этом ре-
гионе в силу сложных геофизических 
условий могут быть связаны с преиму-
щественным использованием роботов 
— как подводных, так и воздушных. 

Платформа считывает и передает ин-
формацию, становясь чем-то вроде под-
водного штаба и пункта управления.

Нынешнее военное присутствие России 
в Арктике нацелено в первую очередь на 
ликвидацию надводной и воздушной 
угроз. Кроме того, обеспечено прикрытие 
значительной части береговой линии и 
ряда направлений ПРО. Подходы к ком-
плексному противодействию робототех-
ническим системам и подводным много-
целевым силам противника в настоящее 
время только начинают изучаться. Одной 
из серьезных угроз является минная 
угроза в Арктическом регионе. Созда-
ние МПРП, оснащенных роботами раз-
личных классов и назначения, позволит 
ликвидировать или существенно снизить 
данные угрозы.

Логистическое обеспечение воен-
но-морских баз в Арктическом реги-
оне затруднено их удаленностью и 
геофизическими условиями. Исполь-

зование противником робототехниче-
ских систем, действующих к тому же с 
высоким уровнем скрытности, способ-
но прервать или существенно затруд-
нить этот логистический цикл. МПРП, 
помимо логистического обеспечения, 
также смогут обеспечить защиту важ-
нейших транспортных коммуникаций. 
Еще одно важнейшее направление 
связано с обеспечением экологиче-
ской безопасности. Неуклонный рост 
числа объектов морской экономиче-
ской деятельности в арктической зоне 
и активизация судоходства по Север-
ному морскому пути обусловили тен-
денцию к увеличению на российском 
Севере количества особо опасных и 
технически сложных производств, ко-
торые могут стать мишенью для совер-
шения терактов. Диверсионная угроза 
подводным элементам нефтегазодо-
бывающего или перерабатывающего 
комплекса является самой труднооб-
наружимой и трудно предотвратимой.
Прогнозируемое таяние льдов в Ар-
ктике дает дополнительную свободу 
для использования надводных сил 
как Россией, так и ее вероятными про-
тивниками, однако в то же время по-
рождает непредсказуемое появление 
паковых льдов и айсбергов, затрудня-
ющее использование надводных сил. 
Поэтому акценты смещаются в пользу 
роботов и МПРП.  Кроме того появля-
ется возможность снизить диверсион-
ные угрозы для объектов нефтегазодо-
бывающей отрасли. Наиболее важным 
изменением в области вооружений за 
прошедшее десятилетие стала так на-
зываемая концепция сетецентриче-

ской войны, активно развиваемая в 
США. Ключевой принцип здесь — ин-
формационное превосходство. МПРП, 
являясь по сути элементом сетецен-
трической системы вооружения, обе-
спечат реализацию ряда функций 
в рамках единого информационно-
го пространства ВМФ, повышающих 
оперативность и устойчивость управ-
ления. Есть, как известно, юридиче-
ские аспекты, связанные с запретом 
на использование автономных бое-
вых роботов. Создание МПРП снимает 
ряд таких вопросов, так как позволя-
ет обеспечить оперативный контроль 
за применением автономных робо-
тов и снижает уровень потенциаль-
ных угроз с этой стороны. Таким обра-
зом, проведенный анализ показывает, 
что использование системы «МПРП-
роботы» способно обеспечить в усло-
виях Арктического региона эффектив-
ное решение многих актуальных задач 
— от охраны, обеспечения и обслужи-
вания подводных объектов нефтега-
зодобывающей отрасли до сложно-
го комплекса военных и специальных 
задач. Одновременно с этим Россий-
ская Федерация обеспечит себе дол-
говременное военно-технологическое 
лидерство в области морских робото-
технических систем.

Среди современных робототехниче-
ских средств, применяемых для ис-
следований и экологического мони-
торинга, можно выделить несколько 
основных типов.

1. Телеуправляемые подводные ап-
параты (ТПА, ROV — Remote Operating 
Vehicle);

2. Надводные дистанционно управля-
емые и автономные катера;

3. Донные базовые станции;
4. Автономные необитаемые подво-

дные аппараты (АНПА);
5. Подводные и поверхностные ап-

параты с гидродинамическими прин-
ципами движения (волновые и подво-
дные глайдеры);

6. Гибридные глайдеры, обладающие 
способностью к движению как в глай-
дерном, так и в моторном режиме

АО «Центральное конструкторское 
бюро морской техники «Рубин» (ЦКБ МТ 
«Рубин», входит в Объединенную судо-
строительную корпорацию, ОСК) пред-
ставило на выставке «Армия-2023» 
концепт-проект группы автономных не-

обитаемых подводных аппаратов (АНП) 
для морских геофизических исследо-
ваний. Комплекс должен обеспечивать 
сейсморазведку в любое время года и 
при любом состоянии моря, включая тя-
желые ледовые условия. 

ОСНОВНЫЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ 
ХАРАКТЕРИСТИКИ КОМПЛЕКСА: 

• количество АНПА-приемников в 
комплексе — от 200 до 1000 аппа-
ратов; 

•  количество АНПА-излучателей — от 
1 аппарата; 

•  рабочая глубина АНПА — до 200 м; 
•  глубина погружения модулей запу-

ска/приема АНПА — до 50-70 м; 
ПАРАМЕТРЫ АНПА-ИЗЛУЧАТЕЛЯ 
• длина около 10 м, диаметр 1,2 м; 
ПАРАМЕТРЫ АНПА-ПРИЕМНИКА 
•  длина около 1,8 м, диаметр 15 см; 
•  скорость хода АНПА — до 3 узлов

В составе комплекса проектируется 
группа малых аппаратов-приемников 
и большой аппарат-излучатель сейс-
мических сигналов. Группа АНПА-при-
емников (от 200 малых подводных 
дронов) доставляется в модуле-базе 
на судне обеспечения. По прибытию 
в намеченную точку модуль-база по-
гружается в воду, аппараты-приемни-
ки покидают модуль и действуют по 
заложенной программе. Позициони-
рование обеспечивают донные маяки 
и отдельные малые АНПА в соста-
ве группы, наделенные функцией ли-
дера. Управление всей группой АНПА 
ведется с судна обеспечения. Ком-
плекс позволит расширить спектр ге-
офизических исследований и создать 
новые технологии морских сейсмо-
разведочных работ. Приемные сейс-
мические решетки различного форма-
та и на разных глубинах увеличивают 
диапазон регистрируемых сигналов. 
Большой робот-излучатель создает 
акустический импульс, проникающий 
в донную поверхность. Импульс про-
ходит сквозь структуру земной коры, 
реакция фиксируется регистратора-
ми АНПА-приемников. Таким обра-
зом определяются местонахождение 
углеводородов и структура их залега-
ния. Двести малых роботов обеспе-
чат покрытие площади до 60 кв. км, с 
учетом автономности аппаратов до 12 
часов. Если заказчику требуется про-
вести масштабную разведку, то систе-
ма управления комплекса позволяет 

увеличить группу АНПА-приемников 
до тысячи. Аппараты проводят как ре-
гиональную сейсморазведку (то есть 
анализ общих особенностей участка), 
так и детальную 3D-сейсморазведку, 
что позволяет выбрать оптимальные 
точки для бурения скважин. Разработ-
ка сможет обеспечить круглогодичную 
сейсморазведку в Арктике, где ледо-
вый период составляет 9-10 месяцев. 
Комплекс также ориентирован на без-
опасность добычи углеводородов: в ре-
жиме энергосбережения АНПА могут 
несколько месяцев находиться на дне 
вблизи устья разрабатываемой сква-
жины и мониторить ее состояние. Он 
может применяться и для других задач: 
сбор информации о водной среде, кар-
тографирование, осмотр подводной 
инфраструктуры, акустическое профи-
лирование. АНПА регистрируют сейс-
мические колебания, позволяя опреде-
лять текущее и прогнозное состояние 
морских буровых платформ.

В заключение хотелось бы еще раз 
подчеркнуть важность глобального мо-
ниторинга пространства Арктики, пе-
риодичность получения данных, не-
обходимость развития российских 
робототехнических систем и прибор-
ных комплексов мониторинга для 
последующей интеграции с разра-
батываемыми в настоящее время плат-
формами. Дальнейшей перспективой 
исследований в сфере робототехниче-
ских средств является концепция се-
мейства робототехнических средств 
и разработка нового класса техники 
— универсальных подводных аппара-
тов, сочетающих в себе достоинства 
различных типов морских робототех-
нических средств с внедренными тех-
нологиями группового управления. 
Учитывая перспективы развития и ос-
воения Арктики, нет сомнений, что ак-
туальность и востребованность отече-
ственных робототехнических решений 
будет крайне высока.

По самым общим оценкам, в Арктическом бассейне сосредоточена четверть мировых природных 
ресурсов. Одно только это обстоятельство ставит вопрос о долговременной защите здесь российских 
интересов. Можно прогнозировать, что после того как работающие шельфовые месторождения в 
Северном море исчерпают себя, европейские нефтегазовые компании будут искать новые активы, 
причем скорее всего в Арктике. 

А. В. МИТЬКО, президент Арктической общественной академии наук,  доцент ВНИИМ  
им. Д.И. Менделеева, доцент СЗИУ РАНХ и ГС кандидат технических наук, доцент
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В последние годы Северная столи-
ца закрепила за собой статус ве-

дущей площадки для обсуждения и 
продвижения отечественных и между-
народных инициатив по развитию ар-
ктической зоны. В немалой степени 
этому содействует выставка и конфе-
ренция «RAO/CIS Offshore», являясь 
уникальной площадкой для обмена 
опытом, презентации новых техноло-
гий и налаживания деловых контактов 
в сфере освоения богатств континен-
тального шельфа. По своему статусу, 
тематической полноте и значимости 
Форум имеет репутацию авторитетной 
мировой площадки для обсуждения 
ключевых аспектов освоения природ-
ных ресурсов арктического шельфа. 
Программа Форума традиционно 
включает весь спектр актуальных во-
просов устойчивого развития россий-
ской Арктики и шельфа. 

В работе «RAO/CIS Offshore 2023» 
— конгрессной и выставочной про-
граммах, технических семинарах и мо-
лодёжной сессии — приняли участие 
руководители и специалисты более чем 
из 250 компаний, ведущих научных от-
раслевых институтов, в том числе круп-
нейших игроков ТЭК, включая ПАО 
«Газпром», ГК «Росатом», АО «ОСК», 
ПАО «НК «Роснефть», ПАО «НОВАТЭК», 
ПАО «Транснефть» и многих других.

Ключевая тема «RAO/CIS Offshore 
2023» — развитие потенциала России 

при освоении Арктики и континенталь-
ного шельфа» — была рассмотрена на 
пленарном заседании. О роли государ-
ственного регулирования при освое-
нии морского шельфа и организации 
арктических и антарктических иссле-
дований для развития региональной 
инфраструктуры и строительного ком-
плекса России, перспективах развития 
технико-технологического потенциа-
ла ПАО «Газпром» при освоении ме-
сторождений углеводородов в Арктике, 

текущих задачах и перспективах раз-
вития СМП, а также о состоянии и пер-
спективах правового регулирования в 
недропользовании и развитии атом-
ной энергетики в преддверии шель-
фовых проектов рассказали делегатам 
Максим КУЛИНКО, заместитель ди-
ректора Дирекции Северного морско-
го пути Государственной корпорации 
по атомной энергии «Росатом», Андрей 
ЧЕКАНСКИЙ, начальник Департамен-
та ПАО «Газпром», Василий УСТИНОВ, 

30 ЛЕТ В ФОКУСЕ АРКТИЧЕСКИЙ ШЕЛЬФ
26–29 сентября в Санкт-Петербурге работал 16-й Международной форум по 
освоению ресурсов нефти и газа российской Арктики и континентального шельфа 
стран СНГ «RAO/CIS Offshore 2023».

руководитель Курчатовского комплек-
са ядерных транспортных энергетиче-
ских технологий НИЦ «Курчатовский 
институт», Денис НИКИШИН, заме-
ститель генерального директора ФГКУ 
«Росгеолэкспертиза» и Роман САМСО-
НОВ, профессор Московского государ-
ственного строительного университета, 
доцент высшей школы государственно-
го администрирования МГУ.

Обмен мнениями в формате 13 те-
матических круглых столов позволил 
подробно обсудить актуальные тех-
нологические, законодательные, нор-
мативные и экономические аспекты 
освоения ресурсов континентально-
го шельфа и арктической зоны. Деле-
гатами Форума стали свыше 650 спе-
циалистов. В ходе конференционной 
программы было заслушано 235 до-
кладов. 

Вопросы, обсуждаемые на конферен-
ции, проиллюстрировала выставоч-
ная экспозиция, где были представ-
лены инновационные разработки 35 
отечественных компаний, занимаю-
щихся геологоразведочными работа-
ми, добычей и транспортировкой угле-
водородных ресурсов в арктических 
широтах, среди которых ПО «Севмаш», 
ООО «Уралмаш НГО Холдинг», АО «АР-
КТИКМОРНЕФТЕГАЗРАЗВЕДКА», НИЦ 
«Курчатовский институт», АО «НПП 
ПТ «Океанос», АО ЦНИИАГ, НПФ «Се-
веро-Западное Морское Агентство» и 
др. На выставке была развернута объ-
единенная экспозиция предприятий 
Санкт-Петербурга, организованная Ко-
митетом Санкт-Петербурга по делам 
Арктики, участники которой предста-
вили промышленный и научно-образо-
вательный потенциал Петербурга, на-
правленный на развитие арктических 

территорий и освоение континенталь-
ного шельфа.

В рамках Форума были подведены 
итоги Международного конкурса науч-
ных, научно-технических и инноваци-
онных разработок, направленных на 
развитие и освоение Арктики и конти-
нентального шельфа, проводимого при 
поддержке Правительства Российской 
Федерации. В 2023 году на участие в 
конкурсе было представлено 43 рабо-
ты от 32 организаций, охватывающие 
широчайший спектр научно-техниче-
ских и производственных задач; лау-
реатами стали 7 работ. По результатам 
проведения конкурса было предложе-
но рекомендовать проекты, имеющие 
потенциальное промышленно-произ-
водственное значение и находящие-
ся на ранней стадии разработки, для 
включения в федеральные программы 
и проекты.

Форум «RAO/CIS Offshore» проводит-
ся с 1993 года и за прошедшие трид-
цать лет занял важную позицию в ре-
шении технологических и научных 
вызовов в области освоения углево-

дородных ресурсов континентального 
шельфа, в первую очередь, морей Се-
верного Ледовитого океана и Дальне-
го Востока. 

Организаторами форума выступили: 
Правительство Российской Федера-
ции, министерство энергетики Россий-
ской Федерации, ПАО «Газпром», НИЦ 
«Курчатовский институт», ООО «Газ-
пром ВНИИГАЗ», Научный совет РАН 
по проблемам геологии и разработки 
месторождений нефти, газа и угля и 
Выставочное объединение «РЕСТЭК».

Поддержку мероприятию оказали: 
Официальный спонсор — ПАО «НОВА-
ТЭК», Партнер круглого стола — ПАО 
«Транснефть», Спонсор Молодёжной 
сессии — ООО «Газпром добыча шельф 
Южно-Сахалинск».

По итогам работы Форума на основе 
концептуальных предложений делега-
тов по развитию отрасли будет подго-
товлено «Итоговое решение», которое 
будет направлено в Правительство 
Российской Федерации, профильные 
министерства и ведомства и крупней-
шие компании ТЭК.
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К ВОПРОСУ О РАЗВИТИИ СУДОСТРОЕНИЯ
В.Н. ИЛЮХИН, руководитель секции «Поисково-спасательная техника и технологии»,  НТО судостроителей 
имени академика А.Н. Крылова,  д-р техн. наук, проф.,

Одним из важнейших условий обеспечения национальной безопасности РФ, основу 
оборонно-промышленного потенциала и ее устойчивого социально-экономического развития 
является судостроительный комплекс. 

Целью развития судостроитель-
ной промышленности, указанной 

в «Стратегии развития судостроитель-
ной промышленности на п ериод до 
2035 года»   является обеспечение соз-
дания современной продукции судо-
строения за счет достижения к 2035 
году 80 процентов загрузки основных 
производственных фондов организа-
ций отрасли, увеличения в 2,2 раза 
объема производства при одновремен-
ном росте в 2 раза производительно-
сти труда и повышения доли стоимости 
отечественной продукции в стоимо-
сти конечной гражданской продукции 
до 75 процентов [1]. Приоритетные 
направления развития судострои-
тельного комплекса РФ определе-
ны в «Морской доктрине РФ»,первым 
среди которых является развитие и 
обеспечение строительства военных 
кораблей, военно-вспомогательных, 
транспортных, рыболовных, научно  ис-
следовательских и иных гражданских 
судов, объектов гражданской мор-
ской техники для отечественных нужд 
и потребителей (в том числе морских 
платформ для освоения минеральных 
ресурсов в Арктической зоне РФ) пре-
имущественно на российских верфях, 
оснащенных оборудованием отече-
ственного производства [2].

Достижение указанной цели, реа-
лизация приоритетных направлений 
предполагается обеспечить за счет ре-
шения следующих задач:
• обеспечить выполнение 100 про-

центов заданий государственного 
оборонного заказа по срокам и сто-
имости создания кораблей, судов, 
вооружения и военной специаль-
ной техники для Военно-Морского 
Флота, разработать и внедрить наи-
более передовые технологии произ-
водства;

• занять до 90 процентов внутренне-
го рынка гражданских судов и  мор-
ской техники  в  стоимостном  вы-
ражении  и  до  98  процентов в 

тоннаже, увеличить объем их экс-
порта до 25 млрд. рублей;

• обеспечить удовлетворение по-
требности судостроительной про-
мышленности в электронной ком-
понентной базе отечественного 
производства и достижение доли 
судового комплектующего оборудо-
вания отечественного производства 
в стоимости конечной  продукции 
до 75 процентов;

• обеспечить полное и своевремен-
ное финансирование мероприя-

тий по развитию новых технологий, 
критичных для создания перспек-
тивной морской техники, обеспе-
чить загрузку не менее 80 процен-
тов стендовой испытательной базы, 
внедрение не менее 60 процентов 
разрабатываемых технологий и оп-
тимизацию структуры научно-иссле-
довательских центров;

• удвоить количество новых и обнов-
ленных судоремонтных мощностей, 
увеличить объем судоремонта в 2 
раза;

• повысить эффективность планиро-
вания и управления производством 
в организациях судостроительной 
промышленности и обеспечить их 
финансовую устойчивость;

• увеличить количество высокопро-
изводительных рабочих мест, увели-
чить заработную плату работникам 
промышленных организаций судо-
строительной отрасли [1]. 

Для гражданского судостроения (в 
целях удовлетворения потребности 
внутреннего рынка) до 2035 г. необ-
ходимо построить около 1 640 судов 
рыбопромыслового флота, более 250 
судов вспомогательного и техническо-
го флотов, 90 научно-исследователь-
ских судов, 24 ледокола, а также около 
150 судов для освоения шельфовых 
месторождений, 250 морских транс-
портных судов и более 1500 транс-
портных судов класса «река—море». 
Предусматриваемая постройка зна-
чительного количества транспортных 
судов диктуется перспективным уве-
личением объема грузов, перевозимым 
водным транспортом. В соответствии 
с Распоряжение Правительства РФ от 
1.08.2022 г. № 2115-р [3] только для 
Северного морского пути предусмотре-
но строительство 46 судов аварийно-
спасательного флота до 2030 года. 

Вместе с тем, развитие отечественно-
го судостроения сдерживает ряд про-
блем, к которым относятся:
• отсутствие   научного задела, спо-

собного обеспечить   мировой уро-
вень создания кораблей, судов и 
морской техники по ряду направ-
лений. Компетенции и технологии, 
доставшиеся в наследство от СССР,  
полностью использованы и  устаре-
ли. Это выражается как в характе-
ристиках самих судов, так и в сро-
ках их строительства. На передовых 
зарубежных верфях удельная   тру-
доёмкость производства в 3–5 раз, 
а продолжительность постройки 
судов в 2–3 раза меньше по сравне-
нию с отечественными верфями. От-
сюда следует и размещение ряда за-
казов за рубежом;

• зависимость от заемных средств, 
что связано со спецификой их де-
ятельности — высокими издержка-
ми, большими объемами закупок 
судового комплектующего оборудо-
вания и материалов, а также дли-

тельными сроками строительства 
кораблей, судов и морской техники. 
В последние годы в промышленном 
секторе судостроения коэффициент 
долговой нагрузки составил около 
4, в научном секторе 1,5. При этом 
для нормальной хозяйственной де-
ятельности организации значение 
этого коэффициента не должно пре-
вышать 2;

• профессионально-квалификацион-
ный дисбаланс, вызванный несоот-
ветствием компетенций работников 
квалификационным требованиям;

• дефицит построечных и спусковых 
сооружений для серийного про-
изводства крупнотоннажных ко-
раблей и судов, что оказывает су-
щественное влияние на сроки их 
строительства;

• износ основных производственных 
фондов предприятий, который со-
ставляет 60-80%;

• зависимость от импортных ком-
плектующих, доля которых в граж-
данских судах составляет 40-85%, в 
военных кораблях до 50%.

Отставание российского судостроения 
от ведущих верфей мира в производ-
ственно-технологической сфере наблю-
дается в следующих основных областях:
• строительство судов и боевых кора-

блей крупноблочным способом на 
основе так называемых сборочно-
монтажных единиц;

• использование современных управ-
ленческих технологий, направлен-
ных  на  повышение  эффективности  
процессов  планирования и органи-
зации проектирования и производ-
ства;

• использование средств автоматиза-
ции и роботизации производства [1].

На российских судостроительных 
заводах применяют главным обра-
зом секционный и блочный методы по-
стройки судов, а также их комбина-
цию (секционно-блочный). Одним из 
наиболее перспективных путей разви-
тия блочного метода является переход 
к модульным принципам. Сущность мо-
дульного метода постройки судов со-
стоит в том, что корпус судна формиру-
ется на построечном месте из модулей, 
т. е. из однотипных (стандартных) бло-
ков, имеющих полное или почти пол-
ное насыщение из унифицированных 
секций и узлов.

Модульные принципы могут быть 
применены не только при построй-
ке корпусов судов целиком, но и при 
изготовлении отдельных корпусных 
конструкций, надстроек, жилых, слу-
жебных, бытовых помещений и т. п. Мо-
дульные принципы дают наибольший 
эффект при постройке судов больши-
ми сериями. Весь ход развития судо-
строения свидетельствует о постепен-
ном росте размеров и массы секций 
и блоков, увеличении степени их на-
сыщения механизмами, устройства-
ми, системами и, что особенно важно, 
— о повышении уровня унификации 
этих сборочных единиц. Все это соз-
дает объективные условия для пере-
хода к модульному судостроению. О 
перспективности данного метода сту-
дентам кораблестроительных вузов пре-
подавали ещё во второй половине 20 
века. Почему он не получил должного 
развития — тема для отдельной статьи.

Для решения отмеченных выше и  
иных проблем российского судостро-
ения были приняты несколько госу-
дарственных программ, в том числе 
государственная программа РФ «Раз-
витие судостроения на 2013 — 2030 
годы» (распоряжение Правительства 
РФ от 24.12.2012 г. № 2514-р),   госу-
дарственная программа РФ «Разви-
тие судостроения и техники для ос-
воения шельфовых месторождений 
на 2013–2030 годы»( постановление 
Правительства Российской Федера-
ции от 15.04.2014 г. № 304), измене-
ния в постановление Правительства 
РФ от 15.04.2014 г. № 304, внесённые 
постановлением Правительства РФ от 
31.03.2017 г. № 374 , приказ Минпром-
торга России от 28.03.2023 N 1041  
«Об утверждении порядка определе-
ния ориентировочной стоимости стро-
ительства судна» и др.

Однако существенных изменений в 
решение проблемных вопросов разви-
тия судостроения принятые решения не 
дали. Всё это делает строительство от-
ечественных судов достаточно дорого-
стоящим и с коммерческой точки зре-
ния убыточным делом. По итогам 2022 
года выручка объединённой судостро-
ительной корпорации (ОСК) снизилась  
до 350 млрд рублей (на 8,7%), из-за 
того, что часть заказов была перенесе-
на, а часть судов передана с опоздани-
ем на фоне срыва поставок комплек-

Спасательное буксирное судно проект 22870 Морской буксир проект TG-17

Многофункциональный буксир-спасатель 
проект   MPSV12

Многофункциональное буксирно-спасательное 
cудно проект NEO 25

Морской буксир проекта 23470 Спасатель-буксир проект Р-1234

Некоторые проекты буксирных судов
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тующих. Компания получила около 20 
млрд рублей убытка [4].

Это и другие аспекты деятельности 
ОСК обусловило решение Правитель-
ства РФ, поддержанное Президентом 
РФ в августе 2023г, о передаче 100% 
госпакета акций ОСК в управление 
банку ВТБ. В состав ОСК входят около 
50 дочерних организации судострои-
тельной отрасли, которые объединяют 
до 80% предприятий отечественного 
судостроения. Как заявил недавно из-
бранный председателем совета дирек-
торов ОСК глава ВТБ А.Костин, ОСК 
одна из наименее эффективных ком-
паний, которыми владеет государ-
ство. «Проблем достаточно: и кор-
поративное управление, и огромная 
финансовая дыра, и глубокое техно-
логическое отставание. Особенно в 
зоне гражданского судостроения» [5].  
Причин недостаточной эффективности 
судостроения много. Одной из них яв-
ляется многообразие типов и проек-
тов судов одного функционального на-
значения в различных ведомствах. Это 
обусловлено отсутствием должной ко-
ординации  при создании новых про-
ектов, аналогичных по решаемым 
задачам уже существующих (или па-
раллельно разрабатываемых другими 
бюро) проектов судов, а также стрем-
лением бюро-проектантов и заводов 
строителей получить соответствующее 
финансирование. Данная тенденция 
ведёт к дополнительным затратам го-
сударства на новые проекты головных 
судов, которые дублируют задачи уже 
созданных судов. С этой тенденцией 
связана и вторая —  единичное и мало-
серийное строительство судов.  Серия 
— два-три судна — всегда убыточная. 
Именно серийность судов определя-
ет их стоимость. Из практики ценоо-
бразования в судостроении известно, 
что стоимость постройки серийного 
судна  до 40% меньше, чем стоимость 
постройки головного судна. Каждое 
новое спущенное на воду судно серии 
имеет меньшую  себестоимость и ре-
альная прибыль начинается в сред-
нем с 10-го, а иногда — и с 15-го судна. 
На примере  спасательных судов (СС) 
можно увидеть  тенденцию увеличение 
многообразия номенклатуры судов по-
исково-спасательного и аварийно-спа-
сательного обеспечения  (ПСО и АСО), 
их многотипность и малосерийность. В 

№№
п.п.

Наименование класса  
и подкласса  

спасательных судов

Проекты 
судов

Кол-во
судов

Годы посту-
пления судов
в состав ВМФ

Водоизме
щение, полн. т

1 спасательное судно 21300 1 2015 5037

2 морское водолазное судно 11982 2 2009-
2018 1330

3 морское водолазное судно 11980 1 2004 330

4 морское буксирное
судно 22030 1 2007–2014 1465

5 морское буксирное
судно

02790 2 2014–2015 945

6 спасательное буксирное судно 745мбс 1 2013 1390

7 спасательное буксирное судно 20180 1 2004–2010 5500

8 спасательное буксирное судно 23470 2 2016–2020 3200

9 спасательное буксирное судно 22870 6 2013–2019 1674

10 спасательное буксирное судно 02980 4 2016–2017 1300

11 рейдовый буксир 16609 11 2012–2015 504

12 рейдовый буксир 90600 25 2003–2017 417

13 рейдовый буксир 04690 3 2017-2018 257

14
многофункциональный 
модульный катер ПСО
пунктов базирования

23370
23370м

14
1 2014-2020 109

150

15 многофункциональный 
рейдовый катер ПСО 23040 20 2013-2020 118

таблице 1  указано количество   и типы 
построенных спасательных судов ВМФ 
в 2000-2020гг., которые подтверждают 
(за редким исключением судов мало-
го водоизмещения) малосерийность и 
многообразие типов СС. 

Для ФГБУ «Морская спасательная 
служба Росморречфлота» в 2000-
2020гг построено около 65  спасатель-
ных судов в том числе :
• буксиры-спасатели — 12 ( 4 проекта)
• водолазные суда и катера  —10 (3 

проекта)
• спасательные суда —12 (4 проекта)
• спасательные катера — 31 (12 про-

ектов).
Наибольшее распространение по-

лучили типы буксирных судов, ха-
рактеристики некоторых из них до-
статочно близки. Всего за последние 
20 лет построено и планируется соз-
дание таких типов буксирных судов 
как: буксиров-спасателей, противопо-
жарных буксиров-спасателей, буксир-
но-спасательных судов, многофунк-
циональных буксиров-спасателей, 
многофункциональных мелкосидя-
щих буксиров-спасателей, спасатель-
ных буксирных судов, буксиров-яко-

резаводчиков, транспортно-буксирных 
судов, морских   буксиров; буксиров— 
толкачей, пожарно-буксирных судов и 
т.д. (проекты 90600,20180,22030,166
09,02790,23470,22870,04690, Р-1234, 
TG-17 и др.). 

Одной из ведущих тенденцией разви-
тия СС является создание многофунк-
циональных судов (проекты Р-70202, 
MPVS 06 NY, MPSV 07, MPSV12,NEO25, 
и др.). Такие СС, как правило, способны 
выполнять весь спектр указанных выше 
задач ПСО. Поэтому они полностью со-
ответствуют своему наименованию-
многофункциональные СС. Относитель-
но новой является тенденция создания 
судов тылового, ледокольного и другого 
назначения с задачами ПСО (проекты 
23550,23700,21280, 23120 и др.).

Многообразие типов присуще и спа-
сательным катерам, среди которых: 
многофункциональные катера поис-
ково-спасательного обеспечения, мно-
гофункциональные модульные катера, 
многофункциональные рейдовые кате-
ра, многоцелевые поисково-спасатель-
ные катера, противопожарные катера, 
спасательные катера — бонопостанов-
щики и др.

Применение термина многофункцио-
нальные к буксирным судам и катерам 
по сравнению с многофункциональ-
ным СС менее корректно, так как они 
не способны, как правило, выполнять 
весь спектр задач ПСО..

При одинаковом названии «много-
функциональное судно»  различных 
проектов скрывается различный уро-
вень решения задач, а иногда и   другие 
задачи, не связанные с ПСО. Опыт про-
ведения большинства аварийно-спа-
сательных работ (АСР) свидетельству-
ет о том, что к выполнению поисковых 
и АСР привлекаются все СС незави-
симо от ведомственной и принадлеж-
ности, включая зарубежные cуда, что 
подтверждает необходимость гармо-
низации ведомственных технических 
требований к соответствующим клас-
сам и подклассам СС. 

Поэтому классификации номенкла-
туры СС на основе унифицирован-
ной номенклатуры судов ПСО являет-
ся крайне актуальной. Оптимизация и 
унификация номенклатуры продукции 
обеспечивают ее совместимость и вза-
имозаменяемость, сокращают сроки ее 
создания, освоения в производстве, а 
также затраты на эксплуатацию и ути-
лизацию. Установление рационального 
числа разновидностей типов СС ведёт 
к их унификации. Под классификаци-
ей СС следует понимать наличие у того 
или иного типа СС отличительных при-
знаков (условных символов), соответ-
ствующих его наименованию и решае-
мым задачам ПСО.

Необходимо отметить, что само опре-
деление «спасательное судно» не 
имеет однозначной трактовки в норма-
тивных документах. Так например, в со-
ответствии с ГОСТ Р 22.009-2022 «Без-
опасность в чрезвычайных ситуациях. 
Чрезвычайные ситуации на аквато-
риях. Термины и определения» [6] под 
СС понимается «судно с оборудовани-
ем, предназначенным для выполнения 
поисково-спасательных работ, а также 
участия в судоподъёмных, подводных 
и подводно-технических работах». 

Согласно «Правил классификации 
и постройки морских судов. ч I.  Клас-
сификация» (далее-Правила) Россий-
ского морского регистра судоходства 
(РМРС) [7] СС — это «самоходное судно, 
предназначенное для оказания помо-
щи судам, терпящим бедствие в море». 

В соответствии с Правилами [7]   класс 
судна — совокупность условных сим-
волов, присваиваемая судну при его 
классификации, характеризующая 
конструктивные особенности судна и 
условия его эксплуатации.

Что касается Правил классификации 
и постройки судов (ПКПС) Российско-
го классификационного общества (ра-
нее-Российский речной регистр) [8], то 
понятие спасательного судна в них от-
сутствует.

Определения СС в [6]-[7] не совсем 
корректны, так как практика выпол-
нения поисково-спасательных опе-
раций на море показывает, что в них 
принимают участие все суда, незави-
симо от своего назначения и ведом-
ственной принадлежности в пределах 
своих возможностей, которые значи-
тельно меньше возможностей судов 
со специализированным оборудова-
нием для выполнения АСР. Все суда 
обязаны это выполнять на основании 
требований Международной конвен-
ции по поиску и спасанию на море 
(SAR) 1979 г. и Международной кон-
венции о спасании 1989 г. С момен-
та начала оказания помощи терпящим 
бедствие на море любое судно  юриди-
чески становится спасательным. Более   
корректным является следующее опре-
деление СС— это самоходное судно, 
предназначенное для оказания помо-
щи судам и людям, терпящим бедствие 
в море, выполнения поисково-спаса-
тельных, водолазных, подводно-техни-
ческих работ и судоподъёмных работ с 
использованием  специализированно-
го оборудования.

В таблице 2 приведены наименова-
ния типов СС, предусмотренные норма-
тивными документами [6]-[12]. 

Из таблицы 2 можно видеть суще-
ственные несоответствия в наимено-
ваниях СС различных типов, регла-
ментированные соответствующими 
нормативными документами, а также 
их несоответствие наименованиям су-
ществующих СС. Единственным общим 
наименованием типа СС является бук-
сир. Национального стандарта, опре-
деляющего классификацию спасатель-
ных судов нет. 

Некорректными наименованиями 
типов СС являются: 
• «многофункциональное аварийно-

спасательное судно», которое логич-

но называть как «многофункциональ-
ное спасательное судно», способное 
выполнять все задачи ПСО;

• выделение дежурного судна, так как 
требования к дежурным судам в [9]   

• исключает из их числа СС, которые и 
лжны быть дежурными судами;

• наличие в составе судов специально-
го назначения водолазных и СС, что 
противоречит [7];

• катера судовые буксирные, буксиры 
морские спасательные, суда морские 
буксирные. 

Стремление проектантов и заказчи-
ков СС отразить в наименовании СС 
его различные возможности при вы-
полнении АСР не отражает в должной 
мере уровень решения тех или иных 
задач ПСО. Отсутствие рационально-
го числа разновидностей типов СС не 
способствуют их совместимости, со-
кращению сроков создания, освоения 
в производстве, а также затрат на экс-
плуатацию. Установления рациональ-
ного числа разновидностей типов СС 
является актуальной задачей.

Наименование типа СС должно отра-
жать его основное назначение без ука-
зания дополнительных возможностей, 
так как все суда в той или иной степени 
способны решать различные задачи в 
поисково-спасательных районах (даль-
ней или ближней морских зонах ПСО). 

Спасательные суда должны, как пра-
вило, выполнять весь спектр задач 
ПСО. Поэтому они могут иметь назва-
ние многофункциональные СС. Дости-
жение  более высокой  эффективно-
сти выполнения отдельных задач ПСО 
должно осуществляться применением 
поисково-спасательных, буксирных, 
противопожарных, водолазных и судо-
подъёмных судов. Выполнение такими 
судами дополнительных задач долж-
но подтверждаться дополнительны-
ми знаками символа класса и словес-
ными характеристики, определяющие 
конструктивные или эксплуатацион-
ные особенности судна.

В таблице 3 приведены данные по со-
ответствию основных задач ПСО до-
полнительным знакам символа клас-
са и словесных характеристик Правил  
[7]—[9],[13]. В наибольшей степени 
Правилам  соответствует задача туше-
ния пожаров на аварийном объекте, по 
которой определены количественные 
и качественные параметры  требова-

Таблица 1
Характеристики спасательных судов, построенных в 2000-2020 гг. для ВМФ
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ний к  СС по 6 уровням. В меньшей сте-
пени, требующей детализации и уста-
новления как минимум трёх символов 
класса по каждой задаче, определены 
требования к задачам:
• поиска и спасания людей, терпящих 

бедствие на воде. Например, в части 
требований к средства надводного 
поиска терпящих бедствие людей, на-
ходящихся в коллективных и индиви-
дуальных спасательных средствах в 
сложных гидрометеоусловиях и в ус-
ловиях ограниченной видимости;

• эвакуация людей с аварийных объ-
ектов и оказание им медицин-
ской помощи; -поддержания АО  на 
плаву( в части требований к сред-
ствам водоотлива);

• буксировке и снятии с мели АО;
• передачи на АО аварийно-спаса-

тельных средств, грузов и др.;
• ликвидации аварийных разливов 

нефти и нефтепродуктов.
Представляется целесообразным до-

полнение знака символа класса про-
ведение водолазных работ на глубинах 
более 60 м методом длительного пре-
бывания (ДП) под повышенным дав-
лением (насыщенных погружений), 
введение словесных характеристик, 
определяющих особенности судна. Это 

обусловлено тем, что массогабаритные 
характеристики водолазных комплек-
сов (ВДК) ДП на порядок превыша-
ют соответствующие характеристики 
ВДК для кратковременных погруже-
ний (КП).  Кроме того, не все ВДК ДП 
обеспечивают водолазные спуски ме-
тодом КП, а большинство судов обору-
довано ВДК КП, глубина погружения в 
которых не превышает 160-200м.

Для выполнения подводно-техниче-
ских работ используют как обитаемые, 
так и необитаемые подводные аппа-
раты (НПА). Правила [7],[9] предусма-
тривают дополнение знака символа 
класса судна с обитаемым подводным 
аппаратом (ОПА) и не предусматрива-
ют применение широко используемых 
на СС НПА. Поэтому целесообразно 
разработать дополнение к Правилам 
[13] в части НПА и ввести соответ-
ствующее дополнение знака символа 
класса (не менее трёх уровней) со сло-
весными характеристиками, определя-
ющих особенности судна с НПА.

В Правилах [7]-[9] отсутствуют допол-
нительные знаки символа класса, сло-
весные характеристики, определяю-
щих особенности судна для подъема 
затонувших судов и подводных объ-
ектов, а также требования к таким СС. 

Кроме того, в них отсутствует и класси-
фикация СС.

Необходимо разработать дополне-
ния к Правилам РМРС и РКО в части 
определения требований к каждому из 
дополнительных знаков символа клас-
са спасательного судна.

 О необходимости детализации тре-
бований к типам СС говорит и то, что 
05.06.2020  г. в ПАО «Газпром» разра-
ботан и утверждён стандарт организа-
ции «Система аварийно-спасательного 
обеспечения на море. Суда аварийно-
спасательного обеспечения. Общие 
технические условия» [14]. 

Примерно также обстоят дела с се-
рийностью и многообразием типов 
судов другого назначения.

Следует отметить, что в указанных 
выше государственных программах по 
развитию судостроения не сказано о 
серийности разрабатываемых и стро-
ящихся судов различного назначения. 
Речь идёт только о количестве судов. 
Это находится в определённом проти-
воречии со Стратегией развития мор-
ской деятельности РФ до 2030 г. [15], 
которая   рассматривает унификацию 
судов как один из приоритетов разви-
тия морской деятельности РФ на дол-
госрочный период.

Наиболее приемлемым решение рас-
сматриваемой проблемы на феде-
ральном уровне является разработ-
ка национальных стандартов ГОСТ Р 
«Спасательные суда. Классифика-
ция», ГОСТ Р «Спасательные суда. 
Общие технические требования», так 
как федеральный закон № 162-ФЗ от  
29.06.2015г. «О стандартизации в Рос-
сийской Федерации» определяет, что 
одной из задач стандартизации явля-
ется оптимизация и унификация но-
менклатуры продукции, обеспечение 
ее совместимости и взаимозаменяемо-
сти, сокращение сроков ее создания, 
освоения в производстве, а также за-
трат на эксплуатацию и утилизацию.

Предлагаемые в работе [16] меро-
приятия снижению в несколько раз 
трудозатрат и сроков строительства 
кораблей на основе   внедрения   мо-
дульно-агрегатного метода, предус-
матривающего создание системы ре-
гиональных специализированных 
центров по всей номенклатуре по-
ставок модулей и агрегатов на верфи 
будут недостаточно эффективны без 

№№
п.п. Задачи ПСО Дополнительные знаки 

символа класса

Словесные характери-
стики, определяющие 
особенности судна

Наличие 
в [7],[9]
требований

1
Поиск и спасание 
людей, терпящих 
бедствие на воде

HELIDECK , HELIDECK-F, 
HELIDECK-H , MS

Salvage ship 
Special purpose ship +

2

Эвакуация людей с 
аварийных объектов и 
оказание им медицин-
ской помощи

_
Salvage ship 

Special purpose ship +

3 Поддержание аварийно-
го объекта (АО) на плаву _ Salvage ship _

4 Буксировка и снятие с 
мели АО _ Tug +

5 Тушение пожаров на АО FF1, FF2, FF3, FF1WS, 
FF2WS, FF3WS. Salvage ship +

6
Передача  на АО ава-
рийно-спасательных 
средств, грузов и др

_ Salvage ship _

7
Подъем затонувших 
судов и подводных объ-
ектов

_ _ _

8
Ликвидация аварий-
ных разливов нефти и 
нефтепродуктов

_
Oil recovery ship,
Oil recovery ship 

(> 60 °C) 
+

9 Выполнение водолаз-
ных работ

SDS < 12, SDS < 60,
SDS ≥ 60 _ +

10
Выполнение  
подводно-техни-
ческих работ

MS

MS self-sustained ,
MS tethered,

MS suspended 
MS towed 

+

11 Несение  дежурства _ Standby vessel.  +

№№
п.п. Нормативные документы Наименования типов спасательных судов

1

Правила классификации и постройки 
морских судов. ч I.  Классификация.
НД № 2-020101-152. Российский морской 
регистр судоходства. СПб, — 2022. 

Спасательное судно, нефтесборное судно, бук-
сир, дежурное судно, 
судно специального назначения (водолазное 
судно, спасательное судно),

2

Правила классификации и постройки 
морских судов. ч I. Классификация. Рос-
сийское классификационное общество. 
М.— 2020

Буксир, нефтесборное судно, спасательное 
судно, судно специального назначения (водо-
лазное судно, спасательное судно

3

Общероссийский классификатор про-
дукции по видам экономической дея-
тельности» (утв. Приказом Росстандар-
та от 31.01.2014 N 14-ст) ОК 034-2014 
(КПЕС 2008).

Буксиры, суда морские буксирные, буксиры 
морские, буксиры рейдовые, буксиры порто-
вые, буксиры морские спасательные, 
суда буксирные речные, буксиры речные,
катера судовые буксирные

4

СТО ПАО «Газпром» Газпром 2-3.7-451-
2020 «Система аварийно-спасательно-
го обеспечения на море. Суда аварий-
но-спасательного обеспечения. Общие 
технические условия».

Многофункциональные аварийно-спасатель-
ные суда, нефтесборные суда,
пожарно-спасательные суда, спасательные ка-
тера, катера-бонопостановщики

5

Единая Товарная номенклатура внешнеэ-
кономической деятельности Евразийско-
го экономического союза (ЕЭС) и Единый 
таможенный тариф ЕЭС  

Буксиры, пожарные суда, спасательные суда

6

ГОСТ Р 55633-2013 Внутренний водный 
транспорт
Требования безопасности по типам 
судов и условиям эксплуатации

Буксир

их соответствующей унификации и 
стандартизации.

В заключении  следует отметить, что 
многообразие типов (проектов) судов 
средств одного  функционального на-
значения, их строительство малыми 
сериями. ведущие к необоснованным 
затратам и увеличению сроков по-
стройки, подтверждает известное пра-
вило, что без решения общих вопросов 
(классификация, общие технические 
требования и типам судам) нельзя эф-
фективно решать частные вопросы  
(создание проекта судна).

На предстоящем этапе реформиро-
вания судостроения ключевым на-
правлением должна быть стандарти-
зация и унификация в обеспечение 
внедрения модульно-агрегатного мето-
да строительства судов, формирование 
требований к классификации судов 
различного назначения и технических 
требований к каждому их типов судов 
в зависимости от уровня решаемых 
задач. Отсутствие  национальных стан-
дартов по рациональной классифи-
кации судов различного назначения 
обуславливает многообразие типов 
(проектов) судов различного назначе-
ния и как следствие этого увеличение 
затрат на их проектирование, строи-
тельство и эксплуатацию.

Таблица 2 
Наименования типов спасательных судов в нормативных документах

Таблица 3
Соответствие основных задач ПСО  дополнительным знакам символа класса и 

словесных характеристик Правил РМРС [7]-[9],[13]
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На ключевом отраслевом событии 
года собрались 646 экспонентов. 

Из них 539 российских и 107 зару-
бежных компаний из 25 стран, вклю-
чая представителей СНГ, Индии, Китая, 
Турции, Индонезии, ЮАР, Кот-д'Ивуар, 
Алжир и других государств. 

В этом году экспозиция впервые за-
няла четыре павильона, межпави-
льонное пространство и пассаж КВЦ 
«Экспофорум». Площадь выставки со-
ставила почти 40 тыс. кв. м.

В организационный комитет вы-
ставки «НЕВА 2023» вошли 47 чело-
век, среди которых руководители фе-
деральных и региональных органов 
власти, топ-менеджеры крупнейших 
организаций отрасли. Возглавляли 
оргкомитет министр транспорта Рос-
сии Виталий Савельев и губернатор 
Санкт-Петербурга Александр Беглов, в 
статусе сопредседателей.

Стратегическим партнером выстав-
ки-конференции «НЕВА 2023» высту-
пило акционерное общество «Корпо-
рация морского приборостроения», 
титульным партнером — госкорпора-
ция «Росатом», инновационным пар-
тнером — судостроительная кор-
порация «АК Барс», официальным 
партнером — ФГУП «Росморпорт». Кры-
ловский государственный научный 
центр, Всероссийская ассоциация ры-
бохозяйственных предприятий, пред-
принимателей и экспортеров (ВАРПЭ) 
и компания Газпромбанк Лизинг стали 
партнерами деловой программы. Пред-
приятие «Винета» — партнером спор-
тивной программы, а «Нева Тревел» — 
партнером культурной программы.

За 4 дня выставку посетили 34,1 тыс. 
человек, в том числе 421 VIP-участник, 
890 делегатов и 408 спикеров. «НЕВА 
2023» приняла 14 официальных пра-
вительственных делегаций Москвы, 
Санкт-Петербурга, Ленинградской об-
ласти, Хабаровского края, Архангель-

ской области, Республики Саха (Яку-
тия), Мурманской области, Республики 
Крым, Сахалинской области, Примор-
ского края, Астраханской области, Ре-
спублики Татарстан, Нижегородской и 
Калининградской области.

В торжественной церемонии откры-
тия выставки «НЕВА 2023» приня-
ли участие статс-секретарь — заме-
ститель министра промышленности и 
торговли России Виктор Евтухов, заме-
ститель министра транспорта России 
Александр Пошивай, заместитель гене-
рального директора — директор Дирек-
ции Северного морского пути ГК «Ро-
сатом» Вячеслав Рукша, председатель 
комитета по транспорту Валентин Ено-
каев, первый заместитель генераль-
ного директора ОСК Андрей Бузи-
нов, председатель совета директоров 
ДВМП Андрей Северилов, генераль-
ный директор Корпорации морского 
приборостроения Леонид Стругов и ге-
неральный директор «ЭкспоФорум-Ин-
тернэшнл» Сергей Воронков. В этом 
же составе VIP-делегация соверши-
ла обход экспозиции и ознакомилась 
со стендами Объединенной судостро-
ительной корпорации, акционерного 
общества «Корпорация морского при-
боростроения», Российского морско-

го регистра судоходства, Крыловско-
го государственного научного центра, 
ГК «Росатом», «Атомэнергомаш», ССК 
«Звезда», СК «Ак Барс», Центра техно-
логии судостроения и судоремонта, 
Онежского судостроительно-судоре-
монтного завода, 

НПК «Морсвязьавтоматика», маши-
ностроительного предприятия «Вине-
та», компаний «Ситроникс», «Протон-
Электротекс», «Нордик Инжиниринг», 
«Новая Эра»,  «Нева Тревел» и ГУМРФ 
им. адм. С. О. Макарова.

Деловая программа включала 48 ме-
роприятий, в том числе два бизнес-за-
втрака — от акционерного общества 
«Корпорация морского приборостро-
ения» и ВАРПЭ, закрытое заседание 
ФГУП «Росморпорт» и два междуна-
родных бизнес-диалога — «Россия —
Китай» и «Россия — Турция». 

На пленарном заседании «Морская 
отрасль России: новые приоритеты на 
фоне глобальных вызовов» ключевые 
участники морской отрасли спустя пол-
тора года работы в новой реальности 
рассказали, как Россия преодолевает 
существующие ограничения и какие 
вопросы еще предстоит решить, а 
также представили ключевые задачи 
на годы вперед. В качестве экспертов 

в дискуссии приняли участие более 30 
членов оргкомитета «НЕВЫ 2023».

Одним из приоритетов деловой про-
граммы стала арктическая повестка. 
Основная дискуссия развернулась на 
конференции «Северный морской путь 
как основа экономического суверени-
тета и фактор новой мировой логисти-
ки: реализация потенциала магистра-
ли», которая прошла при поддержке 
госкорпорации «Росатом». В бизнес-за-
ле «Арктический» проходила выставка, 
посвященная истории развития дрей-
фующих станций: от норвежской экс-
педиции на судне «Фрам» в конце ХIX 
века до современной экспедиции «Се-
верный полюс — 41».

Не меньше внимания было уделено 
рыбопромысловой тематике. Совмест-
но со Всероссийской ассоциацией 
рыбопромышленников (ВАРПЭ) была 
организована конференция «Обновле-
ние и развитие промыслового флота: 
конструктивный диалог ради обще-
го дела». В перерывах между сессия-
ми все участники имели возможность 
ознакомиться с фотовыставкой «Исто-
рия отечественного рыбопромыслово-
го флота», на которой были представ-
лены самые эффективные суда СССР и 
современной России.

Традиционно на площадке выставки 
«НЕВА» прошла серия протокольных 
мероприятий. Всего было подписано 
19 партнерских соглашений. В част-
ности, Прибалтийский судостроитель-
ный завод «Янтарь» подписал договор 
с Торгово-промышленным объедине-
нием «Кронштадт» и другими постав-
щиками оборудования. Судостроитель-
ная корпорация «Ак Барс» заключила 
соглашения с НПК «Морсвязьавтома-
тика», «Флотом Республики Татарстан» 
и заводом «КРИЗО». Российский мор-
ской регистр судоходства подписал 
соглашения о сотрудничестве с Госу-
дарственным университетом морско-
го и речного флота им. адмирала С. О. 
Макарова, Санкт-Петербургским госу-
дарственным морским техническим 
университетом и разработчиком ин-
женерного программного обеспечения 
«АСКОН». В свою очередь, «АСКОН» 
заключил соглашение с Крыловским 
государственным научным центром, 
а ГУМРФ им. адмирала С. О. Макаро-
ва — с Нижегородским государствен-
ным техническим университетом  

им. Р. Е. Алексеева. Также ГУМРФ 
официально присоединился к на-
учному консорциуму «Освоение Ар-
ктических территорий и развитие 
Северного морского пути». Инжини-
ринговая компания «Регент Балтика» 
подписала соглашения с Международ-
ным инновационным центром морских 
конструкций и судоремонта, а также IT-
компанией «БиоГеоХаб». 

ФГУП «Росморпорт» заключил пар-
тнерское соглашение с фондом со-
действия изучению, сохранению и 
популяризации истории морской дея-
тельности человека «Люди моря».

Впервые на «НЕВЕ» работал Центр де-
ловых контактов для организации ра-
бочих встреч и переговоров с участием 
российских и зарубежных компаний. 
Всего состоялось 258 встреч. 

Для комфортного общения на пло-
щадке «НЕВЫ» были оборудованы 9 
переговорных комнат, работали два 
бизнес-зала — «Морской» и «Арктиче-
ский», а также две лаундж-зоны. Специ-
ально для VIP-участников были органи-
зованы обеды в камерной обстановке 
ресторана «Пять океанов», для делега-
тов — в ресторане «Маяк».

По традиции была подготовлена об-
ширная культурная программа. В честь 
открытия выставки состоялся гран-
диозный гала-ужин «Невские исто-
рии» с концертом популярной группы 
«Uma2rman» и награждением 10-ти 
официальных партнеров выставки 
«НЕВА 2023». В качестве гостей гала-
ужин посетили около 1000 человек. 

Одним из памятных событий для экс-
понентов стало награждение в номина-
циях за участие в «НЕВЕ» на протяже-
нии 15, 20 и 30 лет. В общей сложности 
награды от организаторов получили 53 
компании. 

Вечером третьего дня около 200 че-
ловек совершили круиз-коктейль по 
Неве. 

Для всех желающих состоялись вы-
ездные экскурсии в Крыловский госу-
дарственный научный центр и на судо-
строительный завод «Северная верфь». 

Впервые на «НЕВЕ» была организо-
вана спортивная программа. Работали 
бильярдный клуб для VIP-участников 
и зал настольного тенниса, где прош-
ли коллективные и индивидуальные 
турниры среди участников и гостей 
выставки. Кроме того, все посетители 

могли сделать эффектные снимки в фо-
тозоне NEVA и приобрести фирменные 
сувениры в зоне NEVA SHOP.

В последний день выставки состо-
ялся Молодежный день. Он прохо-
дил уже во второй раз и в этом году 
стал гораздо масштабнее. Програм-
ма включала пленарное заседание 
«Молодежь морской индустрии: от 
школьника до успешного специали-
ста», профориентационные маршруты 
по выставочной площадке для школь-
ников и студентов, Ярмарку морских 
профессий, где учащихся знакомили с 
профильными учебными заведениями 
и предприятиями Санкт-Петербурга. 
В Центре развития карьеры можно 
было получить консультацию о буду-
щем трудоустройстве, а также пройти 
профориентационное тестирование у 
психологов-профконсультантов цен-
тра «Вектор». Деловая часть включала 
форсайт-сессию «Возможности вне-
дрения технологий ИИ в российское 
гражданское судостроение», а также 
несколько круглых столов: «Реали-
зация деятельности Совета молодых 
ученых и специалистов Объединен-
ной судостроительной корпорации», 
«Повышение эффективности функци-
онирования профильных морских и 
инженерных классов в общеобразо-
вательных школах Санкт-Петербурга», 
«Преемственность поколений. Роль 
наставников в сохранении морских 
традиций» (к 100-летию В. А. Емелья-
нова). Кроме того, работала научно-по-
пулярная площадка «Бухта знаний». 
Одним из запоминающихся событий 
Молодежного дня стал Слет юных мо-
ряков. В амфитеатре на стенде коми-
тета Санкт-Петербурга по делам Ар-
ктики был организован лекторий, а 
также прошли показы документаль-
ных фильмов. В мероприятиях Моло-
дежного дня на «НЕВЕ» приняли уча-
стие около 2000 человек. 

Выставку «НЕВА 2023» освещали 
более 300 журналистов из 102 дело-
вых и отраслевых СМИ. Генеральными 
информационными партнерами высту-
пили ТАСС, интернет-портал «Корабел.
ру», информационно-аналитическое 
агентство «ПортНьюс», информаци-
онное агентство «Медиапалуба». Еже-
дневную официальную газету выстав-
ка Show-Daily готовила «Объединенная 
промышленная редакция».  

В Санкт-Петербурге завершилась 17-я Международная выставка по гражданскому 
судостроению, судоходству, деятельности портов и освоению океана и шельфа «НЕВА 2023». 
Она проходила с 18 по 21 сентября в КВЦ «Экспофорум».

«НЕВА 2023»: ИТОГИ И ПЕРСПЕКТИВЫ 
СОТРУДНИЧЕСТВА
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В.Н. САМОТОХИН,  лауреат Премии Союза журналистов России

14 АВГУСТА — 100 ЛЕТ СО ДНЯ 
ОБРАЗОВАНИЯ АВИАЦИИ  ОРГАНОВ 
БЕЗОПАСНОСТИ 

Впервые вопрос о создании 
собственной авиации  в вой-

сках  ОГПУ возник в 1923  году.  Это 
был период жестокой борьбы  со-
единений  и частей РККА и погра-
ничников с бандами басмачей  на 
границе и в Туркестане. Приказ 
Реввоенсовета Республики и ГПУ 
от 18 июля 1923 года предписы-
вал Главному Управлению Красно-
го Воздушного Флота республики 
приступить к формированию ави-
азвеньев  для войск ГПУ…».В при-
казе ГПУ  «О формировании  ави-
азвеньев для войск ГПУ» от 14 
августа того же года, подписан-
ным заместителем председате-
ля ОГПУ Иосифом Уншлихтом,  уже 
конкретно указывалось : « В целях 
усиления войск ГПУ технически-
ми  средствами  на 1924 год сфор-
мировать пять авиаотрядов по три 
звена в каждом — всего 30 само-
лётов различных систем. Исполне-
ние приказа поручить уполномо-
ченному  Главвоздухфлота при ГПУ  
тов.А.А.Пооховщикову». Дату этого 
первого  приказа ГПУ можно счи-

Афганистан — умчалась в прошлое война.
Афганистан — твои несём мы ордена.
Афганистан — и тел, и душ зияющая рана,
Осколком в сердце дух Афганистана.
Миг прошлого, как сбитый вертолёт,
Лежит в горах в прицеле у душманов,
Но победителем из прошлого встаёт
Афганский подвиг наших ветеранов!

тать днём рождения авиации ор-
ганов государственной безопасно-
сти  СССР.В золотьые страницы её 
истории вписаны имена беззавет-
но преданных Родине лётчиков –
пилотов авиазвеньев войск ГПУ, 
героев Великой Отечественной 
войны,  участников боевых дей-
ствий в Афганистане, Таджикиста-
не и на Северном  Кавказе — тех, 
кто проявляя героизм и мужество, 
а также высокий профессиона-
лизм, успешно  выполнял стоящие 
перед  органами безопасности от-
ветственные задачи. 

Мне часто приходилось бывать  
у авиаторов ФСБ.  Командиров-
ки подарили мне незабываемые 
встречи   с афганцами-лётчиками 
Фаритом Шагалеевым, Николаем 
Гавриловым, Юрием Поповым, Вик-
тором Захаровым, Вадимом Мор-
жовым, Сергеем Бусаровым,  Алек-
сандром  Пахноцким, Владимиром  
Стрельниковым, Игорем Пиро-
женко и другими.   Уже  в Санкт-
Петербурге я  написал о Валерии 
Стовбе, который за боевой подвиг, 

совершенный  на таджикско-аф-
ганской границе в 1996 году был 
посмертно   удостоен звания Героя 
Российской Федерации. 

Он со своими товарищами вы-
полнял боевую задачу по выяв-
лению и уничтожению огневых 
средств бандитского формиро-
вания в районе Калайи - Хумб в 
горном Бадахшане. Вертолет 
подвергся обстрелу  из крупнока-
либерного пулемёта, получил се-
рьезные повреждения, частич-
но стал терять управление и стал 
резко терять высоту. Два члена 
экипажа –Стовба и Будай - были 
смертельно ранены.Усилиями Ли-
пового и Ставицкого вертолёт  с 
поврежденным несущим винтом и 
отказавшимися  системами жиз-
необеспечения  удалось посадить 
на свой аэродром. Удалось мне по-
общаться и с Сергеем Быковым, 
единственным лётчиком-погра-
ничником, который имеет  два зва-
ния — он не только заслуженный 
военный лётчик, но и заслужен-
ный пограничник России.

ХОТЕЛОСЬ КРИЧАТЬ: 
«УРА! Я ЛЕЧУ!»

Родился Володя Киселёв  в посёлке 
Текес, что в Алма-Атинской области, 
недалеко от границы с Китаем.

Когда  он учился во втором классе, 
рядом со школой сел вертолёт Ми-1. 
Мальчишки и девчонки обступили ма-
шину, трогали руками колёса, просили 
лётчиков прокатить их. Катать, конеч-
но, детвору не стали — вертолёт поле-
тел по своим делам, а у Володи в серд-
це что-то ёкнуло: вот бы и ему таким же 
пилотом стать: и техника классная, и 
форма красивая.

Со временем семья переехала в Ал-
ма-Ату и поселилась по соседству с 
базой Бурундайского авиационно-
го полка пограничных войск. Туда-то, 
на аэродром, тайными тропами не раз 
проходили мальчишки, рвали для ма-
терей и одноклассниц самые краси-
вые в округе тюльпаны и с восторгом 
наблюдали за полётами винтокрылых 
машин.

Учился Володя хорошо, понимая, что 
не так-то просто стать военным лётчи-
ком. В десятом классе начал оформ-
лять документы в лётное училище. Но 
сотрудник военкомата отправил их с 
опозданием, и поступление не состоя-
лось. Год отработал слесарем-сборщи-
ком на военном заводе и в 1971 году 
поехал пытать счастья в Сызранское 
высшее военное авиационное учили-
ще лётчиков. Из семи кандидатов по-
ступили двое, в том числе и Володя, — 
не всем удалось пройти медкомиссию: 
требования были строжайшие.

Учился жадно, схватывал всё на лету. 
На 2-м курсе инструктор капитан Вик-
тор Трошин выпустил курсанта Ки-
селёва одним из первых в самосто-
ятельный полёт на Ми-2. Владимир 
Михайлович до сих пор помнит, как 
вставало огромное солнце и остав-

ВЛАДИМИР КИСЕЛЁВ. ГОРЯЧИЕ МАРШРУТЫ
За годы службы полковник в отставке Владимир Киселёв повидал столько, что 
хватило бы не на одну судьбу. За свои подвиги он награждён орденами Ленина, 
Красного Знамени,  «За службу Родине в Вооруженных Силах СССР» II и  III 
степеней,  медалями «За отвагу»,   «За боевые заслуги»,   Нестерова,  «За отличие 
в охране государственной границы  СССР». А с 2000 года  Киселёв носит звание  
заслуженного военного лётчика Российской Федерации.

шийся внизу аэродром будто заново 
открывал ему глаза на красоту окру-
жающего мира, создавая мажорное 
настроение. Хотелось кричать: «Ура! Я 
лечу сам!»

На 4-м курсе уверенно летал на Ми-8, 
о котором начальник училища гене-
рал-майор Алексенцев говорил, что та-
кого надёжного вертолёта, как Ми-8, 
нет ни у англичан, ни у американцев, 
ни у кого в мире. Сколько он сделал 
добра, сколько подвигов на нём совер-
шено!

Владимир окончил училище достой-
но. Его, как одного из лучших, коман-

дование решило оставить здесь лёт-
чиком-инструктором. Но выпускнику 
хотелось в войска, хотелось настоя-
щей работы, настоящих полётов. И 
тогда Владимир обратился к свое-
му инструктору Виктору Хвалгину с 
просьбой помочь. Инструктор не под-
вёл, но только предупредил, что при-
дётся расстаться с военно-воздушны-
ми силами, так как есть разнарядка 
только в авиацию пограничных войск 
КГБ СССР. Скрепя сердце пришлось 
согласиться.

И  лишь  прибыв к первому месту 
службы на должность штурмана звена 

Полковник 
Владимир Киселёв



5554

ВЫСОТА ВЫСОТА

5554

в Благовещенск, понял в полной мере, 
что это за профессия — лётчик погра-
ничной авиации. Сегодня Владимир 
Киселёв убеждён, что ему повезло «по-
пасть» в пограничники.

ЛЁТНОЕ МАСТЕРСТВО 

Командир звена Сергей Клопов объ-
яснил, что такое полёты на охрану гра-
ницы, воздушная разведка, доставка 
грузов на заставы, санзадания, ока-
зание помощи народному хозяйству, 
вскрытие ледовой обстановки, эколо-
гическая разведка.

Вместе с молодыми лейтенантами 
Виктором Фединым, Лёшей Райковым, 
Иваном Панасенко учились у опытных 
вертолётчиков выполнять задачи в от-
рыве от основной базы в условиях бы-
стро меняющейся обстановки, когда 
нет времени на раздумья, возможно-
сти с кем-то посоветоваться.

Сам он тепло вспоминает о шести 
годах службы в Благовещенске:

— До конца жизни буду благодарен 
судьбе за то, что офицерское станов-
ление прошло на Дальнем Востоке. 
Там меня научили настоящему лётно-
му мастерству. Огромное спасибо сво-
ему первому командиру Сергею Клопо-
ву и наставникам Константину Тырину, 
Владимиру Худикову и многим другим 
офицерам и прапорщикам.

В 1981 году его перевели на долж-
ность командира экипажа в авиа-
ционный полк в Туркмению, в город 
Мары. Молодой специалист сразу уви-
дел: здесь служат лучшие из лучших. 
По-другому, наверное, и не бывает — 
рядом в Афганистане шла война.

В солнечном  азиатском городе  ра-
ботали без выходных. Киселёв до сих 
пор помнит стены горных ущелий, по 
которым пролегали воздушные марш-
руты, ленту горных рек под вертолё-
том. Лётчик-штурман сверял местность 
с картой, своевременно предупреждал 
Киселёва об изменении направлений 
ущелий, и весь экипаж понимал, что 
секунда промедления, особенно в ус-
ловиях плохой видимости, может за-
кончиться трагедией. А каждый полёт 
— не похож на предыдущий. Приходи-
лось ежедневно доказывать свой про-
фессионализм.

15 января 1982 года — свой пер-
вый боевой вылет — он запомнил на 

всю жизнь. Это происходило на участ-
ке Керкинского пограничного отря-
да. По маршруту Керки — Меймене его 
экипаж доставил груз для ММГ. Глядя 
на выжженные сопки, проплывавшие 
снизу, он понимал, что там недавно 
шёл бой.

Вскоре  состоялось и боевое креще-
ние. Вертолётчикам предстояло выса-
дить десант в указанном квадрате. Ма-
шина подбиралась к цели по ущелью. 
Следовавшие один за другим пово-
роты требовали внимания, большого 
нервного напряжения и первокласс-
ной техники пилотирования. Он ещё 
не знал, какой ад ожидает их после 
приземления. Как только шасси вер-
толёта коснулись земли, скалы заго-
ворили голосами винтовок, автоматов, 
ДШК. Десантники рванулись навстре-
чу струям горячего свинца.

Беснуются лопасти над головой,
Дрожит рукоять управления,
Заходишь от солнца.
И то, что живой,
Сверяешь с наземною тенью.

Душманские пули стучали по корпусу 
вертолёта, шёл бой. Потом, после вы-
полнения боевой задачи, вывозили де-
сант к своим. Были убитые, раненые. 
Живые просили закурить и напиться 
воды.

Капитана Киселёва за проявленное 
мужество и героизм наградили меда-
лью «За отвагу». Кстати, в годы Вели-
кой Отечественной войны «отважная», 

как её называли, медаль была одной 
из самых почётных наград, и вруча-
ли её тем, кто рисковал своей жизнью, 
спасал других.

А война тем временем становилась 
всё более затяжной и ожесточённой. И 
в Афганистане, и в СССР прибавилось 
вдов и сирот. Работы становилось всё 
больше. Летали и днём, и ночью. Ноч-
ные полёты в Афганистане — это игра 
со смертью. Никаких ориентиров. На-
дежда лишь на опыт и интуицию. Не 
раз со стороны горных вершин в сто-
рону вертолёта летели змеистые оче-
реди трассирующих пуль из крупнока-
либерного пулемёта. Очереди, скорее 
всего, выпускали на звук, так как по 
ночам вертолётчики летали с полно-
стью выключенным бортовым свето-
техническим оборудованием, чтобы 
не быть в ночном небе Афгана светя-
щейся мишенью. Иногда ночи были 
лунные, и вертолёт мог быть виден на 
фоне светлого неба. На большой вы-
соте, конечно, из стрелкового оружия 
достать его сложно, но впечатление от 
летящей в тебя святящейся очереди 
свинца не из приятных.

За безупречное выполнение спецза-
даний Владимиру Михайловичу Ки-
селёву вручили медали «За боевые 
заслуги» и «За отличие в охране Госу-
дарственной границы СССР».

Орденом Красного Знамени он был 
награждён за смелость и мужество, 
проявленные во время операции «Аль-
бурз», одним из разработчиков кото-
рой был начальник авиационного от-

дела КСАПО полковник Юрий Попов, 
которого боготворили пограничники-
авиаторы.

Крупная операция в горах Альбурз, 
что юго-западнее Мазари-Шарифа, 
проводилась в конце июня — начале 
июля 1985 года в целях ликвидации 
бандформирований, обосновавших 
свои базы в этом районе. Там слож-
ная горная местность, глубокие каньо-
ны, спрятанные в скалах пулемётные 
и зенитные расчёты. Шли на предель-
но малой высоте, чтобы не быть об-
стрелянными с земли. При любом, 
даже кратковременном наборе высо-
ты выше 15 метров приходилось от-
стреливать тепловые ловушки, чтобы 
не попасть под  удар «стингера»

Несмотря на меры предосторожно-
сти , в первые же минуты боя сбили 
вертолёт, где командиром был Влади-
мир Чурута. Машина упала, но не заго-
релась. Не было даже мысли оставить 
на земле рядом с душманами своих 
боевых товарищей. Экипаж Киселёва 
высадил десант, сел рядом с нашими 
лётчиками и под непрерывным огнём 
противника забрал их. Пробоин в ма-
шине было много.

В тот же день во время 13-го боево-
го вылета они доставили воду мино-
мётному расчёту и пошли на базу. При 
наборе высоты заметили в одном из 
каньонов расчёт ДШК, который лихо-
радочно расчехлял пулемёт. Сразу же 
вышли на боевой курс и нажали на 
кнопку пуска НУРСа. Ракеты не сошли, 
лётчики ещё нажимали четыре раза, 
бесполезно. Скорее всего, при обстре-
ле повредилась проводка вооружения, 
когда забирали экипаж Володи Чуру-
ты.

А когда прозвучали очереди душма-
нов, загорелся редуктор и правый дви-
гатель. Экипаж, выключив горящий 
двигатель, успел посадить полыхаю-
щую машину на подобранную площад-
ку, быстро покинул вертолёт. Лётчики 
отбежали всего метров на 50, как ус-
лышали мощный взрыв. Вертолёт сго-
рел полностью. Экипаж подобрал ве-
домый капитан Юрий Харин. В такой 
критической ситуации никто не рас-
терялся, не смалодушничал. И коман-
дир экипажа майор Владимир Кисе-
лёв, и правый лётчик капитан Леонид 
Устиновский, и бортовой техник Вик-
тор Кондрат были готовы к отраже-

нию атаки душманов. А бортовой ме-
ханик рядовой Владимир Петренко 
даже успел термос с водой вытащить — 
в экстремальной ситуации вода могла 
пригодиться.

КРАЙНИЙ ВЫЛЕТ 

Но не верь в спокойствие ты вечное —
Вот уже к тебе под облака
Тянутся прерывистые встречные
Огненные трассы ДШК.

На следующий день подбили верто-
лёт Валерия Рускевича. Машина сго-
рела как факел, экипаж погиб. То, что 
осталось от лётчиков, забрали на тре-
тий день. Смерть уравняла всех в эки-
паже: и опытных лётчиков, и моло-
дых; и тех, кто прошёл через жернова 
войны, кто уже в мыслях подбрасывал 
дома своих детей и обнимал жён, ма-
терей, и тех, кто всего несколько дней 
назад прибыл в Афган. Их всех увезли 
домой в цинках…

Киселёв сопровождал цинковый 
гроб своего товарища и однокашника 
майора Рускевича. Он видел, как сразу 
постарел отец погибшего, полковник, 
который всю жизнь говорил сыну: «Ва-
лерка, мы с тобой Родину защищаем. 
Выше этой работы и чести нет ничего 
на земле и никогда не будет…». Достой-
ного сына воспитал советский офицер 
— старший Рускевич.

В мае 1987 года при проведении 
операции «Мельница» по захвату 
12-ствольной реактивной установки 
на участке Тахта-Базарского отряда. 
Прикрывая десант с воздуха, экипаж 
Киселёва заметил пулемётный расчёт 
из двух бойцов, которые очень далеко 
выдвинулись вперёд и, скорее всего, 
были ранены. Не долго думая, экипаж 
произвёл посадку рядом с расчётом. 
Командир послал лётчика-штурмана 
капитана Виктора Тимакова и борттех-
ника капитана Валеру Лахматова за 
бойцами, а сам остался за штурвалом. 
Минут через 10 ребята принесли од-
ного раненого бойца, второй был убит. 
Связавшись с командиром авиагруппы 
и учитывая состояние раненого погра-
ничника, экипаж принял решение эва-
куировать его прямо в Мары, где нахо-
дился армейский госпиталь. В полёте 
от боли боец так кричал, что перекры-
вал гул двигателей, пришлось вколоть 
ему обезболивающее из личных апте-
чек.  После прилёта в Мары и осмотра 
вертолёта насчитали 5 пулевых отвер-
стий чуть выше остекления кабины — 
явно стреляли по командиру, пока эки-
паж бегал за раненым.

И таких случаев у Киселёва великое 
множество, ведь спасение жизни было 
самой главной задачей авиаторов.

Однажды ему пришлось летать целые 
сутки, эвакуируя в Керки с поля боя 
двух раненых, а затем в Душанбе в об-

Первое место служды — Благовещенск

В Афганистане
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ластной госпиталь, так как в Керках по-
мочь двум пограничникам, раненным в 
шею, не смогли.

Владимир Михайлович участвовал 
во многих операциях, проводимых по-
граничными войсками на территории 
Афганистана, успевал и в горах, и в пу-
стыне. Ордена «За службу Родине в 
Вооружённых Силах СССР» II-й и III-й 
степеней вручили ему в 1987 и 1989 
годах исключительно за проявленный 
героизм при спасении раненых погра-
ничников с поля боя.

В марте 1987  года душманы обстре-
ляли советскую территорию в районе 
Пянджа. Было принято решение дать 
бандитам отпор, чтобы неповадно было 
советскую территорию обстреливать. 
Непосредственное участие в разработ-
ке этой операции принял подполковник 
Виталий Седых, (впоследствии генерал-
полковник, командующий Тихоокеан-
ским пограничным округом), который 
ставил боевую задачу и лётчикам, и ар-
тиллеристам, и личному составу ММГ.

У авиаторов в операции участвовало 
6 экипажей Ми-24 и 12 Ми-8. Авиаци-
онной группой командовал подполков-
ник Владимир Киселёв.

По данным разведки, душманы оста-
новились в предгорном кишлаке. Ран-
ним утром вертолёты взлетели с де-
сантом на борту для блокировки этого 
кишлака. Но посланная ранее для до-
полнительной разведки группа Ми-24 
доложила, что кишлак пуст и никого 

там нет. Надо было принимать реше-
ние, и Киселёв, связавшись по радио 
с подполковником Седых, настоял на 
другом варианте: блокировать совер-
шенно другой кишлак. Поверьте, это 
было совсем непросто изменить ут-
верждённый план операции, но как го-
ворят, победителей не судят. В резуль-
тате полный успех, вся банда была 
ликвидирована.

Затем поступили новые данные, что в 
район Талукана прибыла банда с гру-
зом «стингеров», причём в большом 

количестве. Наносить удар вертолёта-
ми было опасно, ракетами с предель-
но малой высоты неэффективно. Для 
бомбового удара нужна высота, а вы-
сота — это почти стопроцентное по-
ражение от «стингера». Поэтому было 
принято решение применить установ-
ки «Град».

Сначала по укреплениям дали не-
сколько больших залпов. Разлилось 
море огня. Разрывы сразу наполня-
лись облаками поднятой пыли, а через 
минуту начинали работать наши верто-
лёты, нанося ракетно-бомбовые удары 
по наземной цели. Лавина огня такая, 
аж мурашки по коже. Все понимают, 
что незавидна участь тех, кто остался 
на тот момент там.

По 5-6 вылетов в день совершали 
вертолётчики во время этой операции. 
И каждый взлёт — риск. И каждый раз, 
когда получаешь пробоину в воздухе, 
слышен громкий хлопок, а характер 
повреждения неясен — нервы напря-
жены до предела…

Во время одного из вылетов замети-
ли, как по одному из ущелий уходит 
банда на лошадях. У каждого оружие. 
На высоте ста метров начали работать. 
Душманы отстреливались всеми име-
ющимися средствами. Вертолёты кру-
жили в воздухе, посылая очередь за 
очередью, нанося удар за ударом по 
бандитам. Через некоторое время со-
противляться было уже некому.

А ночью сложнейшее задание — спа-
сти раненого из ДШМГ. Добраться 
до него было очень трудно, горы есть 
горы. Условия, если следовать настав-
лениям и инструкциям, исключали 
полёт. Киселёв мог сказать «нет». Но 
тогда где-то в Союзе появилась бы ещё 
одна убитая горем мать. И вертолётчи-
ки, рискуя собой, сумели спасти жизнь 
пограничнику.

Весь экипаж за участие в операции 
был отмечен боевыми наградами, а ко-
мандир орденом Ленина — высшей на-
градой Советского Союза.

У лётчиков в лексиконе нет слова 
«последний», так вот свой «крайний» 
вылет в Афганистане подполковник Ки-
селёв совершил 14 февраля 1989 года 
на участке Тахта-Базарского погранич-
ного отряда. И когда пересекли госу-
дарственную границу, все члены  экипа-
жа в один голос закричали: «Ура-а-а!».

Свой интернациональный долг под-
полковник Владимир Киселёв и его 
подчинённые выполнили с честью. А 
что такое офицерская честь, он и его 
друзья знали достоверно. В их среде 
многое прощалось, но только не преда-
тельство и трусость…

НОВЫЕ ЗАДАЧИ 

В январе 1990 года разгорелся кон-
фликт между азербайджанцами и ар-
мянами. Место дислокации лётчиков 
— Пришибский пограничный отряд. 
Даже на обед приходилось летать в 
отряд на вертолёте, так как все доро-
ги были блокированы населением. На 
ночь пару машин сажали на футболь-
ное поле — для срочного вылета по 
санитарному заданию. Ранним утром 
армейские вертолёты высаживали 
десант в разных районах Азербайд-
жана, а вот ночью почему-то не лета-
ли, и почти каждую ночь лётчикам-по-
граничникам приходилось совершать 
ночные посадки на незнакомые нео-
бозначенные площадки, вывозить ра-
неных, пленных и даже убитых.

Никто не считал, сколько жизней они 
спасли, рискуя своими. И так — много 
раз, нарушая все лётные инструкции. 
Потому что так было надо. Так требова-
ла обстановка, приближенная к боевой.

Через полгода Киселёва перевели в 
Западный пограничный округ, в Киев, 
на должность старшего лётчика-ин-

Разбор полётов. 
Мары

спектора авиационного отдела. Но 
после распада СССР он перевёлся в 
Северо-Западный пограничный округ 
в Санкт Петербург.

В 1995 году в звании полковника 
два месяца был в служебной коман-
дировке в Чечне, Каспийске и Ботли-
хе. Выполнял спецзадания по восста-
новлению конституционного строя в 
республике и делал всё то, что делают 
на войне.

Опять пришлось стрелять, эвакуиро-
вать раненых пограничников, садился 
в горах с отказавшим двигателем. За 
эту командировку полковник Киселёв 
был награждён медалью Нестерова, 
которой отмечают за личное мужество 
и отвагу, проявленные при защите От-
ечества и государственных интересов 
Российской Федерации, при несении 
боевой службы и боевого дежурства, 
на учениях и манёврах, за особые за-
слуги в освоении, эксплуатации и об-
служивании авиационной техники, 
высокое профессиональное мастер-
ство самолётовождения, за отличные 
показатели в боевой подготовке и воз-
душной выучке.

12 лет служил в Северо-Западном по-
граничном округе на должности стар-
шего лётчика-инспектора, а с 2003 
года — начальником авиационного от-
деления Северо-Западного региональ-
ного пограничного управления.Прощание с боевым другома

В настоящее время полковник Вла-
димир Киселёв на заслуженном  
отдыхе.

Супруга его, Евгения Фёдоровна, с 
которой он познакомился в Благо-
вещенске, все эти годы терпеливо 
ждала мужа и к такому напряжённому 
расписанию жизни главы семьи при-
выкла. Сын Юрий выбрал для обуче-
ния то же Сызранское авиационное 
училище, где учился его отец, дослу-
жился до звания майора и также вы-
полнял свой воинский долг в Чечне в 
должности авианаводчика. Дочь  Та-
тьяна живет отдельно, но родителей в 
Санкт-Петербурге навещает. 

В свободное время самое большое 
его увлечение — рыбалка. С соседом, 
полковником-пограничником Алексан-
дром Тепляковым ,     который тоже слу-
жил в Афганистане, ходят и на летнюю, 
и на зимнюю рыбалку. О ней, родимой, 
они могут говорить часами. Всё в на-
стоящее время у полковника запаса 
Владимира Киселёва на высшем уров-
не, как говорится, на все сто.

…Если бы в школьные годы кто-
нибудь сказал Володьке Киселёву, 
мальчишке из казахского села Текес, 
что доведётся ему пройти через не-
сколько войн и стать кавалером че-
тырёх боевых орденов и многих ме-
далей, ни за что не поверил бы тому 
прорицателю.

Награждение орденом Ленина
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Установка была найдена во время 
поисковых работ (поиска незахо-

роненных останков советских воинов, 
погибших при обороне Ленинграда) на 
позициях плацдарма на левом бере-
гу Невы, получившего условное назва-
ние Невский пятачок, откуда войсками 
Ленинградского фронта было пред-
принято несколько попыток прорвать 
блокаду в 1941, 1942 годах. Успеш-
но завершился прорыв блокады толь-
ко в ходе операции «Искра» 18 янва-
ря 1943 года, после соединения войск 
Ленинградского и Волховского фрон-
тов в районе Рабочего поселка номер 
5. Сам плацдарм Невский пятачок все 
еще оставался блокированным немец-
кими войсками до 17 февраля 1943 
года. Все это время войска Невской 
оперативной группы, сражавшиеся на 
плацдарме, получали вооружение из 
блокадного Ленинграда. 

Несмотря на усиленную работу обо-
ронных предприятий, а также заводов 
и фабрик, производивших до войны 
мирную продукцию, а затем перепро-
филированных на оборонную, ору-
жейные ресурсы города, особенно в 
начальный период блокады были огра-
ничены и некоторые образцы оружия 
приходилось изготавливать упрощен-
ными способами, используя имеющие-
ся материалы. При этой ситуации ору-
жие, боеприпасы и все необходимое 
для сражающихся на плацдарме при-
ходилось переправлять через широ-
кую водную преграду под вражеским 
огнем. Именно на Невском пятачке в 
ходе поисковых работ нередко нахо-
дят нештатные предметы вооружения. 
Так, например, были найдены не со-
стоящие на вооружении винтовки Ли 
Энфилд, инженерные противопехот-
ные мины из обрезков металлических 

труб, авиационный пулемет системы 
«Максим» с воздушным охлаждени-
ем, предназначенный для установки 
на самолетах, а не на земле, индивиду-
альные стрелковые щитки, сделанные 
из кусков труб большого диаметра, ко-
леса для станковых пулеметов «Мак-
сим», выполненные с использованием 
кусков труб и металлических листов и 
многое другое. 

В числе таких артефактов были и 
две установки для спаренных пуле-
метов Дегтярева (ДА или ДТ). Судьба 
одной из них неизвестна, вероятно, 
она была утеряна. 

Сохранившаяся установка состоит 
из маски от пулеметного танка (веро-
ятно легкого пулеметного танка, у ко-
торого в башне на месте орудия также 
располагалась установка с двумя пу-
леметами ДА или ДТ), установленной 
на упрощенный станок для «Максима» 
блокадного производства. (Похожий 
станок вместе с пулеметом «Максим» 
также найденный на плацдарме Не-
вский Пятачок был передан в фонды 
музея, он несколько отличается диа-
метром и креплением кустарно изго-
товленных колес.). 

Следует отметить, что до начала 
60-х годов прошлого века на террито-
рии плацдарма в числе прочих мно-
гочисленных артефактов находился 
и разбитый вражеской артиллерией 
пулеметный танк с маской под два пу-
лемета, впоследствии, к сожалению, 
увезенный в металлолом. Такая же 
маска под два пулемета изначально 
устанавливалась на пулеметный ва-
риант танка БТ-2, выпускавшегося в 
1932–1933 гг. и ко времени Великой 
Отечественной войны уже снятого с 
вооружения.

Размер станка 120х55х50 см, хобот 
станка не складной, в отличии от стан-
ка Соколова, и кустарно изготовлен 
из металлической трубы диаметром 
1,5 дюйма, с двумя кустарными свар-
ными колесами диаметром 20 см на 
оси, вертлюг сделан из куска метал-
лической трубы с внутренним диаме-
тром 100 мм, куда и вставлялась пово-
ротная ответная часть, прикрепленная 
снизу к штатной танковой маске с 
двумя прорезями под пулеметы Дег-
тярева. Часть деталей установки, фик-
сирующие пулеметы, отсутствует. Если 
поворот по горизонтали вправо и 
влево осуществлялся за счет враще-
ния кустарного вертлюга, то вертикаль-
ная наводка производилась штатным 
приспособлением точной наводки, со-
хранившимся на установке. Вероятно, 
прицеливание производилось через 
отверстие диаметром около 1.5 см в 
правой верхней части маски. 

Также одновременно в музей посту-
пил и бронированный щиток явно от 

УНИКАЛЬНЫЕ ЭКСПОНАТЫ ИЗ ФОНДОВ ГОСУДАРСТВЕННОГО 
МЕМОРИАЛЬНОГО МУЗЕЯ ОБОРОНЫ И БЛОКАДЫ ЛЕНИНГРАДА:

ИСТОРИЯ ПУЛЕМЕТНОГО СТАНКА  
С НЕВСКОГО ПЯТАЧКА

В 2006 году в фонды музея поступила установка ДА-2 для двух пулеметов системы 
Дегтярева авиационных, (конструктивно во многом унифицированных с ДТ — 
пулеметом Дегтярева танковым) изготовленная кустарным способом, вероятно на 
одном из заводов блокадного Ленинграда. (акт 55 пункт 13 и 15 от 15 июля 2006 г.). 

этой или подобной установки, переде-
ланный из щитка Ижорского завода, 
причем нестандартного размера, более 
крупного, чем обычные, возможно экс-
периментального. Такие станки при-
менялись еще в Зимнюю войну 1939-
1940 гг. для перемещения по снегу 
на лыжах, а впоследствии в Великую  
Отечественную войну преимуществен-
но как неподвижные огневые точки.  

В вышеупомянутом щитке прореза-
но отверстие, соответствующее раз-
меру пулеметной маски. Размер дан-
ного щитка (учитывая повреждения 
и отсутствие куска металла спра-
ва) 100х40х80 см. Судя по тяжелым 
металлическим колесам совсем не-
большого диаметра, установка была 
не приспособлена для перекатыва-
ния по земле, рассчитана на исполь-
зование лишь на твердом грунте или 
даже на каменном, бетонном покры-
тии, деревянном настиле. возмож-
но предназначалась для ДОТов или  
ДЗОТов. Документальных сведений 
или хотя бы рассказов очевидцев 
об эффективности боевого примене-
ния такого оружия на фронте мы не 
имеем, также, как и сведений о коли-
честве выпущенных установок. Воз-
можно, их было очень мало. Судя по 
имеющимся в фондах музея стан-
кам, унифицированным под маску 
для двух ДА или под Максим, они от-

личатся по конструкции крепления 
колес, возможно отличались друг от 
друга все экземпляры из-за кустарно-
го производства. Упомянутый станок 
несет на себе следы десятков попада-
ний пуль стрелкового оружия в маску, 
вертлюжную часть и колеса, из-за чего 
механизм поворота по горизонтали 
заклинен и не работает. Бронирован-
ный щит тоже имеет повреждения от 
пуль и осколков, значительная часть 
щита с правой стороны вообще отсут-
ствует. Детали установки и щит покры-
ты ржавчиной, умеренно пострадали 
от коррозии. На наш взгляд артефакт 
нуждается в частичной реставрации, 
заключающейся в удалении слоя 
ржавчины и последующей консерва-
ции без удаления следов поврежде-
ний пулями. 

Пулеметный станок с Невского Пя-
тачка безусловно является ценным 
экспонатом, иллюстрирующим пример 
использования любого пригодного 
для поражения врага оружия в тяже-
лейший период битвы за Ленинград. 
Он должен занять подобающее место 
среди других уникальных образцов 
блокадного оружия. 

Предлагающиеся 
фотографии иллюстрируют  

данные экспонаты  и информацию 
о Плацдарме Невский пятачок.Станок для установки 2-х спаренных пулеметов ДА из фондов ГММОБЛ Маска для станка 2-х спаренных пулеметов ДА из фондов ГММОБЛ

Механизм вертикальной наводки установки 
для 2-х спаренных пулеметов ДА  
из фондов ГММОБЛ

Фотография фронтового фотографа В.С. Тарасевича. Красноармейцы у блиндажа со штабелем 
винтовок

Г.В. СТРЕЛЕЦ, хранитель оружейно-технического фонда ГММОБЛ, руководитель 1-й 
вахты памяти  в ЛО, основоположник поискового движения в СПб и ЛО, лауреат Золотой 
Книги СПб.






