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ГЛАВНАЯ НАША ЗАДАЧА –  
ЭТО РАЗВИТИЕ ЭКОНОМИЧЕСКОГО 
ПОТЕНЦИАЛА РЕГИОНА
Новосибирская область отличается высоким уровнем развития индустрии, здесь производится 1/10 
всей промышленной продукции Сибири.  Рассказать о планах и перспективах развития региона  
мы попросили губернатора Новосибирской области Андрея Александровича Травникова.

— С 14 по 17 июня проходил 26-й 
Петербургский международный эко-
номический форум (ПМЭФ-2023). 
Известно, что Новосибирская об-
ласть принимала активное участие 
в его работе. Каковы итоги? 

— Традиционно среди главных задач, 
которые решает наш регион в ходе 
участия в подобных мероприятиях, — 
привлечение новых инвесторов, пре-
зентация экономического и инвести-
ционного потенциала. В этом году 
наша область на Петербургском эко-
номическом форуме презентовала 
свои проекты на стенде регионов Си-
бирского федерального округа «Боль-
шая Сибирь». Среди них — новый аэ-
ровокзальный комплекс аэропорта 
«Толмачёво» имени А.И. Покрышки-
на, проект развития Новосибирско-
го научного центра — «Академгородок 
2.0» с его флагманами — Центром кол-
лективного пользования СКИФ и кам-
пусом НГУ международного уровня. 
В рамках форума нам удалось обсу-
дить создание Сибирского научно-об-
разовательного кластера. Было под-
писано трехстороннее соглашение с 
руководителями Алтайского края и Ре-
спублики о сотрудничестве по разви-
тию туристического маршрута «Чуй-
ский тракт». Также я провел рабочую 
встречу с директором Научно-иссле-
довательского и проектного инсти-
тута городского транспорта Москвы 
«Мостранспроект» Владимиром Тито-
вым, где мы обсудили в том числе пер-
спективы использования передового 

опыта Москвы в решении транспорт-
ных проблем Новосибирской области 
и Новосибирска. Был подписан ряд 
инвестиционных соглашений, согла-
шения со Сбером о сотрудничестве в 
фере социально-экономического раз-
вития Новосибирской области, с пу-
бличным акционерным обществом 
«Газпром нефть» и федеральным го-
сударственным автономным обра-
зовательным учреждением высшего 
образования «Новосибирский нацио-
нальный исследовательский государ-
ственный университет» о сотрудни-
честве в научной сфере и подготовке 
кадров, соглашения о сотрудничестве 
с регионами Российской Федерации.

— Какие задачи решает руководство 
региона для повышения благосостоя-
ния жителей региона?

— Главная наша задача — это разви-
тие экономического потенциала реги-
она. Мы уделяем большое внимание 
развитию промышленности и привле-
чению инвестиций.

В Национальном рейтинге состоя-
ния инвестиционного климата в субъ-
ектах Российской Федерации за 2023 
год Новосибирская область сохранила 
свои позиции и осталась на 13-м месте, 
а также вошла в 5 сильнейших регио-
нов по направлению «Поддержка мало-
го и среднего предпринимательства». 

Для улучшения инвестиционного кли-
мата и повышения инвестиционной при-
влекательности в Новосибирской обла-
сти осуществляется реализация восьмой 

«дорожной карты», которая предусма-
тривает 138 мероприятий, в том числе 
оказание мер поддержки инвестици-
онной деятельности в форме субсидии 
промышленным предприятиям. 

Объем инвестиций в основной капи-
тал в 2023 году оценивается на уров-
не 342,8 млрд рублей, что на 20,4 млрд 
превышает объем инвестиций в основ-
ной капитал, сложившийся по итогам 
2022 года. В сопоставимых ценах рост 
составит 100,5%.

В период 2024-2026 гг. мы прогно-
зируем постепенное наращивание ин-
вестиционной активности. В соответ-
ствии с консервативным вариантом 
прогноза ожидается увеличение объ-
ема инвестиций в основной капитал 
к 2026 г. до 446 млрд рублей. Наибо-
лее инвестиционно привлекательными 
секторами в регионе останутся транс-
портировка и хранение, обрабатыва-
ющие производства, наука, сельское и 
лесное хозяйство.

Еще одно важное для нас направле-
ние — развитие и реализация научно-
го потенциала региона. Приоритетный 
здесь проект — «Академгородок 2.0», 
направленный на создание на базе 
научно-образовательной и инноваци-
онной экосистемы Новосибирского 
научного центра современного терри-
ториального научно-технологического 
комплекса мирового уровня.

В рамках национального проек-
та «Наука и университеты» ведется 
строительство центра коллективного 
пользования «Сибирский кольцевой 
источник фотонов» (ЦКП «СКИФ») — 
уникальной научной установки класса 
«мегасайенс». Реализуется проект соз-
дания кампуса мирового уровня НГУ, 
развиваются математический центр 
мирового уровня в Академгородке, Го-
сударственный научный центр виру-
сологии и биотехнологии «Вектор», 
Сибирский биотехнологический науч-
но-образовательный центр».

В регионе реализуется комплекс мер 
государственной поддержки научной 
деятельности. С 2022 года совместно с 
Российским научным фондом осущест-
вляется поддержка фундаментальных 
научных исследований и поисковых 
научных исследований. В 2023 году в 
порядке предоставления субсидий на 
реализацию научно-прикладных и ин-
новационные проектов произошли из-
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менения и теперь в Новосибирской 
области такая поддержка оказывается 
на период до двух лет по трем катего-
риям организаций. 

Ежегодно вручаются именные пре-
мии за выдающиеся научные достиже-
ния, том числе в номинациях «Лучший 
молодой исследователь», «Лучший мо-
лодой изобретатель» и «Лучший науч-
ный руководитель», стипендии и гран-
ты Правительства Новосибирской. 

Новосибирск по праву можно счи-
тать культурной, событийной и науч-
ной столицей Сибири. Ежегодно здесь 
проходят научные конференции, фо-
румы, музыкальные фестивали, куль-
турные, гастрономические и спортив-
ные события международного уровня, 
которые собирают тысячи гостей не 
только со всех регионов нашей стра-
ны, но и других стран.

Большой популярностью пользуются 
и природные достопримечательности: 
Бердские скалы, Абрашинский карьер 
с кристально чистой водой, Беловский 
водопад, Караканский бор, а также 
одно из самых крупных озер страны — 
Чаны и Новосибирское водохранили-
ще, которое называют «Обским морем».

С 2022 года в регионе начала дей-
ствовать новая государственная про-
грамма по развитию туризма, реализа-
ция которой запланирована до 2030 
года. Впервые туриндустрия получила 
поддержку из регионального бюдже-
та на развитие туризма: муниципаль-
ные субсидии и гранты предприни-
мателям. Средства государственной 
поддержки могут быть направлены на 
создание, благоустройство и рекон-
струкцию объектов туризма, обустраи-
вание инфраструктуры, приобретение 
туристского и гостиничного оборудо-
вания, обустройство турмаршрутов и 
реализацию проектов цифрового ту-
ризма.

Одна из перспективных отраслей 
развития — медицинский туризм. Но-
восибирская область занимает 7 место 
в стране по объему оказанных платных 
медицинских услуг и 12 место по сана-
торно-курортным услугам среди регио-
нов России. В области функционируют 
12 федеральных медицинских цен-
тров, 1880 частная клиника и 23 сана-
торно-курортных организации. Услуга-
ми медицинских учреждений области 
ежегодно пользуются около 23–25 тыс. 

иностранных граждан из 84 стран. По 
итогам 2022 года объем рынка плат-
ных медицинских услуг в регионе оце-
нивается в 33,2 млрд рублей. 

— Как развивается агропромыш-
ленный сектор? Какие меры под-
держки оказываются?

— Сельскохозяйственная отрасль Но-
восибирской области не только обе-
спечивает собственные потребности 
в зерне, овощах, мясе, молоке, яйце и 
продуктах их переработки, но и нара-
щивает экспорт разнообразной сель-
хозпродукции на внешний рынок.

Регион производит 17,4% от обще-
го объема продукции сельского хозяй-
ства Сибирского федерального окру-
га и занимает 2 место среди регионов 
СФО. Объем производства валовой 
продукции сельского хозяйства в хо-
зяйствах всех категорий в 2022 году 
составил 168 млрд рублей. 

Новосибирская область занима-
ет третье место в Российской Федера-
ции по поголовью молочных коров и 
шестое место по производству и реа-
лизации молока. Среди регионов Си-
бирского федерального округа Ново-
сибирская область занимает 1 место 
по производству мяса и 2 место по про-
изводству молока и яиц, а также по ва-
ловому сбору зерна. Отрасль полно-
стью удовлетворяет спрос населения 
Новосибирской области в качествен-
ных продуктах питания.

В 2022 году на территории Новоси-
бирской области в сфере АПК завер-
шена реализация 5 крупных инвести-
ционных проектов на общую сумму 1,8 
млрд рублей.

Государственная поддержка сельско-

хозяйственного производства стиму-
лирует агропромышленные предпри-
ятия региона внедрять инновации, 
новые технологии, приобретать со-
временную технику и оборудование. 
В 2022 году было принято решение о 
выделении дополнительных средств 
из областного бюджета в объёме 1 
752 млн руб. на техническое перево-
оружение АПК, приобретение мине-
ральных удобрений и средств защиты 
растений.

В настоящее время действуют 26 на-
правлений господдержки, софинан-
сируемые из федерального бюджета 
и 25 направлений — за счет средств 
областного бюджета. В целом объем 
государственной поддержки сель-
скохозяйственного производства в 
Новосибирской области в 2022 году 
составил 4,6 млрд рублей, в том числе 
за счет средств областного бюджета —  
3,3 млрд рублей. 

Пищевая и перерабатывающая про-
мышленность является одним из важ-
нейших звеньев агропромышленного 
комплекса Новосибирской области, 
системообразующей сферой эконо-
мики, формирующей агропродоволь-
ственный рынок, продовольствен-
ную и экономическую безопасность. 
Объем отгруженных товаров соб-
ственного производства предприяти-
ями пищевой и перерабатывающей 
промышленности Новосибирской об-
ласти, который составляет более 30% 
в общем объеме обрабатывающих 
производств, в 2022 году достиг 230,7 
млрд рублей.

Продукция пищевой и перерабаты-
вающей промышленности Новоси-
бирской области пользуется спросом 

не только на территории РФ, но и за 
ее пределами. В 2022 году в страны 
ближнего и дальнего зарубежья выве-
зено 1351,7 тыс. тонн продукции АПК 
стоимостью 674,8 млн долларов США 
в действующих ценах. По объемам 
экспорта продукции АПК Новосибир-
ская область является лидером среди 
регионов СФО. 

— Как обстоит работа с кадрами в 
регионе?

— Новосибирская область, как и мно-
гие другие регионы, сталкивается с 
определенным дефицитом квалифи-
цированных кадров, прежде сего, по 
рабочим и инженерно-техническим 
специальностям. Для решения этой 
проблемы проводится планомерная 
работа, направленная как на ее реше-
ние в краткосрочном, так и в долго-
срочном плане.

Так, при поддержке Правительства 
Новосибирской области реализуются 
проекты по подготовке кадров для про-
мышленных предприятий. В этом году 
новосибирские вузы выпустили более 
2 тысяч специалистов для предприятий 
оборонно-промышленного комплек-
са. 23 мая прошла Выставка «Целевое 
обучение в вузах для промышленно-
сти» с целью развития системы «школа-
техникум-вуз-предприятие» и целевого 
обучения, организации профориента-
ционной работы с учащимися школ, 
колледжей и вузов.

Постоянно растет число обучающих-
ся по программам среднего специаль-
ного образования, число абитуриен-
тов ежегодно составляет не менее 20 
тыс. человек. За последние пять лет 
численность обучающихся по про-
граммам СПО увеличилась более чем 
на 16 тыс. человек, численность вы-
пускников составляет порядка 15 тыс. 
человек. 

Одной из причин роста абитуриен-
тов, поступающих в систему СПО, яв-
ляется формирование постоянно 
действующей системы профориента-
ционных проектов, которые позволя-
ют выпускнику школы сделать осоз-
нанный выбор будущего учебного 
места. За последние три года увеличи-
лось количество инженерных классов, 
среди которых активно развивается 
IT направление, биотехнологическое 
направление, появились классы с ме-

дико-технологической направленно-
стью, в сельских школах — агротехно-
логические классы. 

В рамках проекта обучения школь-
ников первой профессии «Политех-
ническая и агротехническая школа» 
сформирована региональная модель 
профессионального обучения 2000 
школьников, обеспечивающая их эф-
фективную раннюю профориента-
цию и профессиональную подготов-
ку по 38 профессиям с получением 
соответствующего документа о при-
своении квалификации. Проект реа-
лизуется во взаимодействии 36 про-
фессиональных образовательных 
организаций и 178 общеобразова-
тельных организаций. 

Проект «Политехническая и агротех-
ническая школа Новосибирской обла-
сти» является победителем конкурса 
«Передовые технологии для подготов-
ки кадров» и размещен на платформе 
обмена лучшими практиками устойчи-
вого развития региона на платформе 
«Смартека».

Также активно ведется работа по 
популяризации российской науки. 
Среди крупных мероприятий, в этом 
направлении я бы выделил Всерос-
сийский фестиваль науки NAUKA 0+, 
Международный форум технологиче-
ского развития «Технопром» и Проек-
тно-образовательный интенсив «Ар-
хипелаг 2023». 

В этом году Новосибирск был выбран 
для проведения «Архипелага», а одной 

из главных задач его участников 
стала реализация поручений прези-
дента РФ по развитию беспилотных 
авиационных систем. Этот выбор не-
случаен, так как в регионе накоплен 
большой опыт в области разработ-
ки машинного зрения, новых мате-
риалов, искусственного интеллекта, 
авионики, и есть все возможности, 
чтобы предварительно проработать 
старт большого проекта в части бес-
пилотных авиационных систем. Я 
уверен, что проведение в Новоси-
бирске «Архипелага-2023» станет до-
полнительным толчком к развитию 
различных видов технического твор-
чества, связанных с беспилотника-
ми, в том числе авиационными, и к 
подготовке дополнительной програм-
мы по развитию технических видов 
творчества.  
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В основных отраслях экономики об-
ласти сохраняется устойчивый 

рост объемов производства.
ООО «КЗ «Ростсельмаш» — флагман 

отечественного сельхозмашиностро-
ения на постоянной основе проводит 
модернизацию производства, расши-
ряет линейку выпускаемой продукции. 
Комбайны и тракторы Ростсельмаша 
известны за пределами России, про-
дукция поставляется более чем в 40 
стран мира.

«АЭМ-технологии» «Атоммаш» в г. 
Волгодонске  — лидер атомного маши-
ностроения. Деятельность предприя-
тия позволяет реализовать ряд важ-
ных проектов по строительству АЭС 
на территории России и за ее преде-
лами.

АО «Алюминий металлург Рус» — ве-
дущее предприятие Юга России по 

производству алюминиевых полуфа-
брикатов. На протяжении последних 
лет планомерно осуществляет модер-
низацию и техническое перевоору-
жение производственных мощностей, 
внедряет современные передовые тех-
нологии. Основными потребителями 
продукции АО «Алюминий металлург 
Рус» являются предприятия авиацион-
ной промышленности.

ПАО «Роствертол» является крупней-
шим в России производителем удар-
ных вертолетов. В последние годы про-
ведена полная модернизация линейки 
выпускаемой продукции.

В ежегодном рейтинге эффективно-
сти органов исполнительной власти 
в сфере промышленности Минпром-
торга России Ростовская область  на-
ходится в числе регионов с наиболее 
успешной промышленной политикой.

«ИННОПРОМ-2023»

Эффективная реализация промыш-
ленной политики обеспечивает при-
влечение в регион новых инвесторов. 
Ярким тому примером явилась  рабо-
та делегации Ростовской области на 
Международной промышленной вы-
ставке «ИННОПРОМ-2023», проходив-
шей  с 10 по 13 июля 2023 года в Ека-
теринбурге. 

В общей сложности на экспози-
ции Ростовской области в рамках 
«Иннопрома-2023» была представ-
лена продукция более чем 30 про-
мышленных предприятий, прошли 
презентации проектов в сфере про-
мышленности и энергетики, проде-
монстрированы успешно работающие 
в регионе инструменты государствен-
ной поддержки инвесторов. Экспози-

ЭКОНОМИКА РОСТОВСКОЙ ОБЛАСТИ: 
ПЛАНЫ И ИНВЕСТИЦИИ

Ростовская область — один из крупнейших регионов 
нашей страны, входящий в состав Южного федерального 
округа.  Ведущее место в экономике Ростовской области 
принадлежит промышленному производству, которое 
остается основным сектором  создания материальных 
благ, товарной и денежной массы, новых рабочих мест 
и инвестиционных источников.

нашей страны, входящий в состав Южного федерального 
ция под слоганом «Ростовская область. 
Индустриализация. Продолжение» 
подготовило «Агентство инвестицион-
ного развития Ростовской области» со-
вместно с областным Минпромэнерго.

В рамках выставки заместитель гу-
бернатора Ростовской области Игорь 
Сорокин, министр промышленности 
и энергетики Ростовской области Ан-
дрей Савельев и генеральный дирек-
тор «Агентства инвестиционного раз-
вития Ростовской области» Игорь 
Бураков представили делегации феде-
рального правительства во главе с ми-
нистром промышленности и торговли 
России Денисом Мантуровым  импор-
тозамещающую продукцию и перспек-
тивные инвестиционные проекты дон-
ских компаний. В том числе,  ноутбуки, 
мониторы компании «Бештау», кото-
рая сертифицировала, как российскую 
продукцию, большой ассортимент ком-
пьютерной техники, микроэлектрони-
ки и единственная в России выпуска-
ет клавиатуры и компьютерные мыши. 
Делегация федерального правитель-
ства ознакомилась с разработками в 
сфере беспилотных, цифровых техно-
логий для различных отраслей эко-
номики, образцами продукции маши-
ностроительных, металлургических и 
других предприятий региона.

По итогам  екатеринбургского форума 
региону удалось привлечь  116 млрд 
рублей инвестиций в рамках реализа-
ции 21 инвестиционного соглашения. 
В перспективе будет создано более 6,5 
тыс. рабочих мест. В числе сфер, кото-
рые затрагивают перспективные про-
екты, —  металлургия, химическая и 
машиностроительная индустрии, про-
изводство весоизмерительной техни-
ки и другие. Нынешняя выставка отме-
чена интересом участников к вопросам 
внутренней и межрегиональной про-
мышленной кооперации.

На некоторых проектах стоит остано-
виться подробнее.

ТРАНСМИССИИ 
ДЛЯ СЕЛЬСКОХОЗЯЙСТВЕННОЙ

ТЕХНИКИ

Правительство Ростовской обла-
сти поддержало создание  высоко-
технологичного производства ком-
понентов трансмиссий и мостов 
для сельскохозяйственной техники 
«Ростсельмаша».  

Производства полного цикла транс-
миссий и мостов является неотъ-
емлемым условием для дальнейше-
го наращивания выпуска агромашин 
и расширения модельных линеек, а 

также строительства нового трактор-
ного завода. Все это отвечает страте-
гии развития, как самой компании, 
так и экономики Ростовской обла-
сти.

Отдельные элементы трансмиссий 
«Ростсельмаш» производил и ранее. 
Расширение производства компо-
нентов повысит степень независимо-
сти от зарубежных производителей 
комплектующих.

В предыдущие годы на «Ростсель-
маше» были оборудованы участки 
сборки МКПП и мостов, механиче-
ской обработки корпусных деталей 
для тракторов; сборки коробки диа-
пазонов и редукторов для мостоком-
плектов зерноуборочных комбайнов. 
В данный момент компания ведет 
подготовку промышленной пло-
щадки под производство шестерен-
ных передач, осуществляет закупку 
и установку оборудования, десятки 
единиц которого уже поступили на 
предприятие.

Реализация проекта по созданию 
высокотехнологичного производства 
компонентов трансмиссий тракто-
ров и мостокомплектов и мостов для 
зерно— и кормоуборочных комбайнов 
рассчитана на период до 2025 года с 
запуском в эксплуатацию в декабре 

На выставке 
«ИННОПРОМ-2023»
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2023 года. И на этом этапе поддержка 
проекта правительством Ростовской 
области имеет особенно большое зна-
чение.

ВОЛГОДОНСКИЙ ЗАВОД   
НАРАЩИВАЕТ ПРОИЗВОДСТВО

АО «Волгодонский завод металлурги-
ческого и энергетического оборудова-
ния» планирует реализацию инвести-
ционного проекта по строительству 
цеха по выпуску крупногабаритного 
высокотоннажного корпусного обо-
рудования. На создаваемых произ-
водственных мощностях намечается 
изготовление крупногабаритных из-
делий основного технологического 
оборудования для металлургических 
комбинатов, нефтехимических пред-
приятий, стройиндустрии и атомной 
отрасли.

В рамках реализации инвестпроек-
та планируется установка в цехе че-
тырех кранов, два из которых грузо-
подъемностью по 100 тонн и два — по 
10 тонн.

Как отметил заместитель губерна-
тора Ростовской области Игорь Со-
рокин: «После ввода в эксплуата-
цию нового цеха производственные 
мощности предприятия увеличатся 
на 1000 тонн продукции в год. Будет 
создано 40 новых рабочих мест. Пла-
нируемый объем инвестиций соста-
вит порядка 250 млн рублей.  Реали-
зация проекта позволит обеспечить 
потенциальных заказчиков предпри-

ятия основным технологическим обо-
рудованием, которое ранее приобре-
талось у зарубежных поставщиков».

РОСТОВСКИЕ БЕСПИЛОТНЫЕ 
ЛЕТАТЕЛЬНЫЕ АППАРАТЫ

В рамках Международной промыш-
ленной выставки «Иннопром-2023  
подписано соглашение с генеральным 
директором ООО «Робоавиа» Романом 
Гуровым о строительстве на террито-
рии региона завода по производству 
беспилотных летательных аппаратов.

Компания ООО «Робоавиа» уже имеет 
опыт реализации аналогичных проек-
тов в Симферополе. В месяц предпри-
ятие выпускает 16 БПЛА и квадрокоп-
теров.

Как заявил  заместитель губерна-
тора Ростовской области Игорь Со-
рокин: «В рамках реализации инве-
стиционного проекта на территории 
донского региона планируется на-
ладить выпуск 1100 единиц БПЛА в 
год. После завершения строительства 
на предприятии появится на первом 
этапе — 200, а на последующих этапах 
— 500 новых рабочих мест. Объем ин-
вестиций в производство составит по-
рядка 500 млн рублей».

ЛОКОМОТИВЫ ОТ «ПК «НЭВЗ»

Целью еще одного инвестицион-
ного проекта является, реализация 
программы по модернизации про-
изводственного оборудования «Ново-

черкасского электровозостроительно-
го завода».

Сегодня приоритетным направле-
нием в работе самого крупного пред-
приятия по производству всех видов 
железнодорожного транспорта и под-
вижного состава для Российских же-
лезных дорог является выпуск новой 
продукции, отвечающей современным 
стандартам и потребностям рынка.

Как рассказал генеральный дирек-
тор НЭВЗ Евгений Гридасов: «Мы вы-
полнили производственный план пер-
вого полугодия, изготовив 238 секций 
локомотивов разной составности. 
Кроме выпуска основной продукции, 
мы работаем над принципиально но-
выми видами локомотивов. Уже в авгу-
сте мы представим на Международной 
выставке  “Продвижение — ЭКСПО-
2023” новый продукт — электровоз 
маневровый контактно-аккумулятор-
ный. А также начнем новый проект по 
производству промышленного элек-
тровоза 2ЭС9. Это двенадцатиосный 
двухсекционный локомотив, который 
будет обладать более высокой мощ-
ностью, чем трехсекционный “Ермак”» 
Особое место в инвестиционной про-
грамме отводится техническому пере-
вооружению производства — замене 
оборудования и реконструкции произ-
водственных площадей цехов. 

 По заявлению замглавы донского 
региона Игоря Сорокина в 2023 году 
будет введено в эксплуатацию 12 еди-
ниц различных станков и обрабатыва-
ющих центров. 

ИНДУСТРИАЛЬНЫЕ, 
ТЕХНО- И АГРОПАРКИ

По количеству индустриальных пар-
ков Ростовская область отстает от дру-
гих крупнейших регионов юга России, 
таких как Кубань, Крым и Волгоград-
ская область. В донском регионе дей-
ствуют всего два промпарка: Ново-
черкасский, включенный в реестр 
Минпромторга РФ, и индустриальный 
парк «ГПЗ» в Западной промзоне Ро-
стова (входит в состав Ассоциации ин-
дустриальных парков России). Но ми-
риться с таким положением вещей 
никто не желает. На Дону идет актив-
ная работа по развитию действующих 
площадок и созданию новых. Рези-
денты и компании, управляющие пар-

ками, готовы направлять на это мил-
лиарды рублей, а областные власти 
— предоставлять налоговые льготы и 
другие преференции. 

В Екатеринбурге было подписа-
но пять соглашений о строительстве 
техно— и индустриальных парков и од-
ного агропарка. Крупнейший из них — 
Аксайский. В этот проект планируется 
направить около  1,5 млрд рублей ин-
вестиций. Строительство первой оче-
реди завершится в четвертом кварта-
ле 2024 года.

На площадке планируется разме-
стить импортозамещающие производ-
ства строительных материалов.

«Реализация проекта позволит обе-
спечить строительный рынок совре-
менными высококачественными 
стройматериалами — автоклавным га-
зобетоном, железобетонными издели-
ями, тротуарной плиткой, металличе-
скими конструкциями и так далее. Это 
поможет заменить на рынке иностран-
ных конкурентов» — отметил замглавы 
региона Игорь Сорокин.

По словам инвестора, в настоящее 
время заключены договоры с восемью 
потенциальными резидентами. Плани-
руемый объем выпускаемой продук-
ции превысит 1 млрд рублей в год с 
перспективой ежегодного увеличения 
на 5%.

Сегодня на объекте уже ведутся ра-
боты по комплексному проектирова-
нию промышленной инфраструктуры 
и производственно-технологических 
объектов. Непосредственно к строи-
тельным работам планируется присту-
пить во второй половине этого года.

По оценке инвестора, благодаря 
вводу в эксплуатацию Аксайского ин-
дустриального парка количество рабо-
чих мест на предприятиях-резидентах 
увеличится в общей сложности более 
чем на 150 человек.

Другой проект  — «ПНК-2-Ростов-
на-Дону» заинтересовал московско-
го девелопера PNK Group.  Для реали-
зации проекта компания приобрела 
земельный участок площадью около 
70 га рядом с другим своим индустри-
альным парком, на противоположной 
стороне трассы М-4. Общая площадь 
уже готовых и будущих зданий в двух 
индустриальных парках компании 
в Аксайском районе составит около  
613 тыс. м2. Здания будут возводиться 
по схемам Build-To-Suit и Build-To-Lease 
(с последующей продажей или сдачей 
объекта в аренду заказчикам). Объем 
инвестиций во второй проект компа-
нии составит около 30 млрд рублей. На 
территории планируется разместить 14 
объектов, а общая площадь текущих и 
будущих зданий в «ПНК-2-Ростов-на-
Дону» составит порядка 613 тыс. м2.

В Азове управляющая компания «Тех-
нопарк Азовский» планирует реали-
зацию еще одного инвестиционного 
проекта по созданию индустриально-
го парка «Петровский».  Строительство 
планируют начать на территории про-
мышленного технопарка «Азовский» 
во второй половине 2025 года. В на-
стоящее время ведется предпроект-
ная подготовка объектов на земельных 
участках общей площадью 10 га.

Ориентировочный объем заявлен-
ных инвестиций составит 400 млн ру-
блей. Планируемое число рабочих 
мест, создаваемых в ходе реализации 
проекта, порядка 300 человек.

В Мясниковском районе во втором 
квартале 2024 года появится инду-
стриальный парк, включающий в себя 
сопутствующие высокотехнологичным 
производствам вспомогательные услу-
ги. Как отметил заместитель главы ре-
гиона, запланированный объем инве-
стиций на создание и строительство 
индустриального парка составляет 

515 млн рублей. Общая площадь инду-
стриального парка «Мясниковский» —  
11 га.

В Азове приступят к строительству аг-
ротехнопарка общей площадью поряд-
ка 8 га. Первая очередь реализации 
проекта предусматривает создание  
6 тыс. м2 производственных помеще-
ний.

В настоящее время идут перегово-
ры с потенциальными резидентами. 
Сумма инвестиций в проект составит 
порядка 2,5 млрд рублей. 

ПЕРЕРАБОТКА ОТХОДОВ

В Ростовской области в ближайший 
год планируют построить комплекс 
по переработке строительных и про-
мышленных отходов общей площадью 
более 6 тыс. м2.

На предприятии планируют запустить 
отдельные технологические линии по 
переработке строительных и промыш-
ленных отходов с последующим про-
изводством грунта, щебня, заполните-
ля для бетонно-щебеночных смесей, 
тротуарной плитки, малых архитектур-
ных форм. Также в планах переработ-
ка стекла и производство ровинга, сте-
клотканей, стекломатов, стеклофибры, 
стеклосетки, резинотехнических изде-
лий, текстиля, резинового порошка и 
резиновой крошки.

Кроме того, одна из линий будет про-
изводить теплозвукоизоляционные 
материалы, вентиляционные блоки и 
жидкое стекло.

Продукция завода будет использо-
ваться при строительстве зданий, со-
оружений и дорог, современных фут-
больных полей с искусственным 
травяным покрытием, детских игро-
вых площадок и многих других изде-
лий. Производство будет расположено 
на базе Новочеркасского индустриаль-
ного парка.

ЗА ДВА ДНЯ МЫ ПОДПИСАЛИ ПЯТЬ СОГЛАШЕНИЙ О 
СТРОИТЕЛЬСТВЕ ТЕХНО— И ИНДУСТРИАЛЬНЫХ ПАРКОВ, А ТАКЖЕ 
АГРОТЕХНОПАРКА. ЭТО ГОВОРИТ О ЗАИНТЕРЕСОВАННОСТИ 
БИЗНЕСА В ЛОКАЛИЗАЦИИ ПРОИЗВОДСТВ И ВЫПУСКЕ 
ПРОДУКЦИИ, КОТОРАЯ РАНЕЕ ЗАКУПАЛАСЬ ЗА РУБЕЖОМ

Заместитель губернатора Ростовской области 

Игорь Сорокин.
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Сабетта — первый порт за Карскими 
воротами, находится на восточном 

побережье полуострова Ямал. В посёл-
ке живут люди, которые работают вах-
товым методом на объектах строитель-
ства и в газодобыче. Постоянно там 
пребывает около 30 000 человек. По 
российским меркам это малый город 
с такой же численностью населения, 
как в Луге, Угличе или Великом Устюге. 
Кроме вахтовиков, в Сабетте много мо-
ряков. Здесь швартуются сухогрузы, ко-
торые подвозят стройматериалы, тан-
керы-газовозы и ледоколы. Навигация 
проходит круглый год, порт глубоковод-
ный. В посёлке есть медпункт, где ра-
ботает врач общей практики. Местное 
медиа в 2020 году, ещё до пандемии, 
сообщало, что «основная задача ме-
дицины в Сабетте — врачевать порезы 
и ссадины и держать наготове вакци-
ну от бешенства», которым могут быть 

ОСНОВНЫЕ НАПРАВЛЕНИЯ МЕДИЦИНСКОГО 
ОБЕСПЕЧЕНИЯ МОРСКОЙ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ  
В АРКТИЧЕСКОЙ ЗОНЕ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
А. В. МИТЬКО, президент Арктической общественной академии наук,  доцент ВНИИМ  
им. Д.И. Менделеева, доцент СЗИУ РАНХ и ГС, к. т. н.

В 2027 году Росатом планирует выпустить первый ледокол проекта «Лидер» — он сможет пробивать 
лёд толщиной четыре метра. Такие мощные суда нужны, чтобы проводить танкеры со сжиженным 
газом и другими углеводородами в Азию. Их путь от полуострова Ямал будет лежать на восток. 
Сегодня движение на СМП в основном идёт по западному от Ямала маршруту, в сторону портов 
Мурманск и Архангельск. Мурманск и Архангельск — крупные морские центры с многопрофильными 
больницами и развитой системой вертолётной эвакуации. В Нарьян-Маре, столице Ненецкого 
автономного округа, с медицинским обеспечением тоже всё в порядке. Но сразу за Карскими 
воротами начинается белое безмолвие — на побережье нет крупных городов. И система оказания 
медицинской помощи, которая неминуемо будет востребована в ближайшие годы, лежит в руинах — 
в прямом и переносном смыслах.

заражены песцы. При необходимости 
можно эвакуировать больного или по-
страдавшего вертолётом в Салехард, ад-
министративный центр Ямало-Ненец-
кого автономного округа. Ледоколы и 
суда, перевозящие грузы от месторож-
дений и промышленности Краснояр-
ского края, заходят в порты на Енисее. 
Первый порт — Караул — расположен 
в десяти часах судового хода от устья 
реки. По данным Александра Будиева, 
там находится больница на 15–20 коек, 
где могут оказать первичную медико-
санитарную и частично специализиро-
ванную помощь. При необходимости в 
ещё десяти часах хода вверх по Енисею 
есть центральная районная больни-
ца города Дудинки. Крупный многопро-
фильный медицинский центр находит-
ся в г. Норильске. Несколько лет назад 
здание больницы признали аварийным. 
Власти Таймыра и сход жителей решили 

перенести медицинское учреждение на 
первый этаж жилого дома. Но и то поме-
щение требовало ремонта. Пока состав-
ляли смету, старая больница рухнула. 
Недавно ремонт помещения для амбу-
латории подошёл к концу, а пока медо-
беспечения не было, обращаться за вра-
чебной помощью можно было в Дудинку 
за 685 км. Порт Диксон — глубоковод-
ный порт, расположен на выходе из Ени-
сейского залива. Это посёлок городско-
го типа с населением около 500 человек. 
Когда-то в Диксон заходили даже пасса-
жирские суда из Мурманска, например 
«Клавдия Еланская», курсировал катер 
между посёлком и островом с одноимён-
ным названием.

Несколько лет назад здание больни-
цы признали аварийным. Власти Таймы-
ра и сход жителей решили перенести ме-
дицинское учреждение на первый этаж 
жилого дома. Но и то помещение требо-

вало ремонта. Пока составляли смету, 
старая больница рухнула. Недавно ре-
монт помещения для амбулатории по-
дошёл к концу, а пока медобеспечения 
не было, обращаться за врачебной по-
мощью можно было в Дудинку за 685 
км.Хатанга. Порт расположен на восточ-
ной стороне полуострова Таймыр в Ха-
тангском заливе. Подход ледоколов и 
других крупных судов невозможен — 
мелководье. В посёлке Хатанга находит-
ся участковая больница на 105 коек, 
где могут оказать первичную медико-са-
нитарную и некоторые виды специали-
зированной медпомощи. Отзывы паци-
ентов благодушные, но они только от 
местных жителей. Эвакуация вертолё-
том — только с берега, посадка воздуш-
ного судна на борт невозможна: у мест-
ных вертолётов нет соответствующей 
лицензии, не все суда оборудованы вер-
толётной площадкой. Тикси. Порт распо-
ложен на середине Северного морского 
пути в море Лаптевых. Он тоже мелко-
водный: швартоваться могут только суда 
с осадкой не более 4 метров. Порт досту-
пен только в летне-осенний период. В по-
сёлке находится центральная районная 
больница, где оказываются все виды по-
мощи. При необходимости можно эваку-
ировать больного в Якутск за 1 694 км. 
Певек. Находится в 2 000 км на восток от 
Тикси, относится к Чукотскому автоном-
ному округу. Порт глубоководный, прини-
мает ледоколы — там место стоянки де-
журных ледоколов трассы Севморпути. В 
декабре прошлого года атомоход «Аркти-
ка» привёл в Певек из Обской губы кара-
ван из трёх сухогрузов. В порту располо-
жена Чаунская районная больница на 55 
коек, есть санитарная авиация и совре-
менный аэродром. Порт Провидения. На-
ходится в Анадырском заливе сразу за 
Беринговым проливом. Глубоководный, 
принимает разные суда, в том числе ино-
странные пассажирские, которые захо-
дят с Аляски. Больница построена в 60-х 
годах прошлого века, но есть современ-
ная поликлиника. 

Многие больницы построены в 60-е 
годы XX века, требуют ремонта, обору-
дование устарело, проблема с медицин-
скими кадрами. Отсутствие анестезио-
логической службы в Сабетте, Карауле, 
Диксоне тормозит оказание экстрен-
ной медицинской помощи травмиро-
ванным и заболевшим. Нет системы 
вертолётной эвакуации, мало аэродро-

мов для авиации. К тому же все учреж-
дения относятся к разным регионам, к 
разным системам управления здраво-
охранением. Некоторые организации 
находятся в портах, это портовые боль-
ницы. В восточных портах Северного 
морского пути доставить заболевшего 
или травмированного моряка к бере-
гу можно только с помощью ледокола. 
Это может занять 5–6 суток, и когда 
больного наконец привозят в больни-
цу, помощь малоэффективна. Даль-
нейшая транспортировка может быть 
только воздушным транспортом, но 
с авиацией там проблемы.  Судовых 
врачей в России нигде не готовят — в 
реестре Минздрава такой специально-
сти нет. Образовательные программы 
остались только у военных моряков. 
Но гражданским морякам в Арктике 
нужен врач. Там особые условия труда 
и много факторов, которые негатив-
но влияют на здоровье людей. Никто 
не изучает структуру заболеваемости 
моряков гражданского флота — ни на 
борту, ни в межрейсовый период. Фе-
деральное медико-биологическое 
агентство (ФМБА России) предприня-
ло попытку провести анализ смертно-
сти плавсостава. Но сами авторы ис-
следования признавались, что данные, 
которые они собрали из разных источ-
ников, недостаточны для составления 
полной картины и не стыкуются друг 
с другом. Поэтому непонятно, в каком 
направлении развивать морскую ме-
дицину. А необходимость в ней возрас-
тает прямо пропорционально росту пе-
ревозок по Северному морскому порту 
(СМП). По международным правилам 
— опять же, российских законов на 
эту тему нет, — судовой врач должен 
быть терапевтом, врачом общей прак-
тики или хирургом, который получил 
дополнительное морское образование 
и сдал зачёты. Сейчас, я знаю, в море 
даже патологоанатомы ходят. А в не-
которых компаниях от безысходно-
сти уже собирались оформлять вра-
чей в качестве пассажиров — хотя по 
российским законам оказывать меди-
цинскую помощь они не имеют права. 
Перед наступлением 2017 года Рос-
сийский профсоюз моряков — РПСМ 
— бил тревогу: с 1 января вступали в 
силу Манильские поправки Конвен-
ции ПДНВ (по подготовке и дипломи-
рованию моряков и несению вахты), 

которые в том числе вводили поря-
док медицинского освидетельство-
вания моряков. Профсоюз опасал-
ся, что моряки не смогут работать на 
иностранных судах. В рамках реали-
зации конвенционных норм медицин-
ского обеспечения на воде Минздрав 
России разработал проекты прика-
зов по медицинскому освидетельство-
ванию моряков, утверждению формы 
свидетельства, организации медицин-
ского обслуживания на борту судна. 
Однако работа по их согласованию 
до сих пор не завершена. Нет реестра 
врачей и организаций, которые могут 
проводить медосмотры и медосвиде-
тельствование моряков. В Российской 
Федерации есть несколько клиник, ко-
торые имеют западные лицензии. По-
лучается, что моряки, которые рабо-
тают в экстерриториальных водах, 
должны обследоваться либо в этих 
единичных организациях, либо в ино-
странных клиниках. В конце прошлого 
года было принято решение об органи-
зации в г. Архангельске Федерального 
центра полярной медицины.

Что нужно сделать, чтобы наладить 
медицинское обеспечение СМП:
•	 Восстановить институт судовых 

врачей, внести специальность в ре-
естр, наладить обучение.

•	 Привести в соответствие с междуна-
родными национальные законы по 
вопросам медицинских осмотров 
и медицинского освидетельствова-
ния моряков с поправкой на аркти-
ческий гражданский флот.

•	 С учётом расширения объёмов пе-
ревозок по Северному морскому 
пути принять законы, которые будут 
защищать здоровье моряков кабо-
тажного флота.

•	 Восстановить в максимальном объё-
ме медицинское обеспечение в пор-
тах, которые находятся на восточном 
отрезке Северного морского пути.

•	 Создать надёжную систему верто-
лётной и ледокольной эвакуации с 
борта судна во всех портах трассы.

•	 Соединить существующие разроз-
ненные центры оказания помощи в 
единую систему морской медицины.

•	 Проводить исследования заболева-
емости, инвалидности и смертности 
моряков, которые ходят по Северно-
му морскому пути, причём не только 
под Российским флагом.



Наше оборудование является неотъемлемой частью новейшей мультимодальной 
стратегии «Хирургии Ускоренной Реабилитации»: FTS  (fast track surgery — ускорение 
различных этапов лечебного процесса), или ERAS (early rehabilitation after surgery — 

ранняя реабилитация после операции)

Нагреватель медицинских сред ИРИС (ЛАТТАНТЕ, РФ) предназначен 
для подогрева инфузионных растворов, кровезаменителей 

при проведении инфузионно-трансфузионной терапии; энтерального 
и парентерального питания,  а также гемодиализа

Нагреватель медицинских сред «ИРИС», используется для подогрева инфузионных 
растворов, крови и кровезаменителей, как на стандартных скоростях потока, так и на 
высоких (свыше 700 мл/час), а также для подогрева ирригационных растворов.
Комплектуется гибкими силиконовыми  нагревателями на трубку 4-5 мм диаметром.

Увлажнители кислорода с системой подогрева «ИРИС» (ЛАТТАНТЕ, РФ)  
для проведения оксигенотерапии больных с тяжелыми формами 

легочных заболеваний (в т.ч. COVID-19); при решении проблем 
с дыхательной недостаточностью у новорожденных

Система подогрева — нагреватель медицинских сред «ИРИС» — позволяет 
производить, нагрев увлажнителей кислорода различных производителей 
независимо от диаметра колбы.    

Для этих целей производится система «ИРИС» в двух основных модифика-
циях:

Нагреватель «ИРИС» (мод. УРТ 75/42/60) обеспечивает 95% увлажнение и 
подогрев кислорода на выходе увлажнителя в диапазоне (в зависимости от 
скорости потока и исходной температуры кислорода) 28-34 градуса.   
 
Нагреватель «ИРИС» (мод.  УРТ 75/42/60 СИ)  обеспечивает 95% увлажне-
ние и подогрев кислорода до 34–36 градусов непосредственно перед 
подачей больному за счет обогрева ингаляционной трубки. 

Устройство обогрева пациента КРОКУС (ЛАТТАНТЕ, РФ) 

 Способствует активации восстановительных функций организма, снижает мышечную дрожь 
 при пробуждении.
 Снижает риск инфаркта миокарда, который может проявиться в послеоперационный период.
 Снижает риск кардиальных и инфекционных послеоперационных осложнений.
 Снижает повышенный риск ассоциации гипотермии со смертностью недоношенных детей.







Устройство обогрева пациента КРОКУС 
для новорожденных 

предназначено для эффективного обогрева новорожденных с целью 
предотвращения гипотермии и связанных с ней осложнений.                                            
Отличительной особенностью КРОКУС РТ300ДИ является возмож-
ность управления с одного блока регуляции от одного до четырех 
матрасиков для новорожденных (при условии рядом стоящих крова-
ток или кювезов). Независимая регулировка обогрева и отображения на 
дисплее параметров всех подключенных матрасиков. Также предлага-
ется к поставке вариант с одним матрасиком КРОКУС РТ300СИ.                                             

Опционально матрасики комплектуются съемными чехлами из водонепроницаемой ткани и чехлом типа «ГНЕЗДО» 
из фланелевой ткани. Опционально система может комплектоваться специализированным термоодеялом для 
перевозки новорожденных в санитарном транспорте или термоодеялом для укрытия новорожденного в условиях 
стационара. 

Устройство обогрева пациента КРОКУС 
для операционных, палат, скорой помощи (ЛАТТАНТЕ, РФ)

Система может использоваться для обогрева взрослых 
пациентов, в том числе и во время операций и родов, при 
транспортировке и в послеоперационных палатах с целью 
лечения и предотвращения гипотермии и связанных с ней 
осложнений.
КРОКУС РТ300ДИ для операционных может одновре-
менно осуществлять, нагрев операционного матраса и 
одного или двух греющих одеял.  Также предлагается к 
поставке вариант с одним матрасом или одеялом 
КРОКУС РТ300СИ. 
Все устройства оснащены двумя регулирующими датчика-
ми температуры, что позволяет обеспечивать быстрый 
выход системы на рабочий режим, не допуская при этом 
перегрева пациента. 
Большой цветной экран Touch Screen 7" на КРОКУС РТ300ДИ 
или два небольших светодиодных на КРОКУС РТ300СИ.
Все матрасы выполнены из вязкоэластичного противопро-
лежневого неаллергенного полиуретана, покрытого 
моющейся водонепроницаемой тканью. Опционально 
блок регулировки комплектуется одеялами и матрасами 
разных размеров в зависимости от области применения.

ООО «МЕДМАРИН»   
Тел. (812) 970-68-64, 635-79-99
info@medmarin.com; 
www.medmarin.com

ООО «МЕДМАРИН» 
представляет медицинские оборудование для профилактики  

и лечения гипотермии пациентов, производимое ООО «ЛАТТАНТЕ». 
ООО «МЕДМАРИН» обладает всеми эксклюзивными правами  

по продвижению  и реализации данного оборудования на территории РФ, 
стран СНГ и зарубежных государств
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НОВОСТИ МЧС
РЕЗУЛЬТАТЫ ВДОХНОВЛЯЮТ 

Рассказать о деловой программе прошедшего в начале июня XIV Международного 
салона «Комплексная безопасность – 2023» мы попросили директора Департамента 
образовательной и научно-технической деятельности МЧС России Александра Бондара.

— Александр Иванович, насколько 
удовлетворены вы результатами, по-
жалуй, одного из самых ожидаемых 
событий года в области обеспечения 
безопасности? 

— Изначально было опасение, что за 
прошедший непростой год отечествен-
ные производители не смогли создать 
что-то взамен ушедшим с рынка запад-
ным образцам, ведь салон – это все-
таки в первую очередь представление 
новинок.

Однако худшие предположения не 
оправдались. В итоге в салоне приня-
ли участие 220 предприятий. В основ-
ном, это отечественные производите-
ли. Из зарубежных предприятий были 
белорусские производители, которые 
представляли свою продукцию как на 
стенде МЧС Белоруссии, являвшемся 
самостоятельным экспонентом, так и 

демонстрировали ее на собственных 
экспозициях на улице и внутри выста-
вочного павильона КВЦ «Патриот».

Были также производители из Кирги-
зии, которые на стенде агентства МЧС 
России «ЭМЕРКОМ» показывали свои 
наработки по аналогам огнетушителей 
– устройствам для тушения аэрозоля-
ми, которые вполне могут применять-
ся как первичное средство пожароту-
шения. 

Всего на выставке было около 180 
единиц пожарной и аварийно-спаса-
тельной техники. Это очень хороший 
показатель с учетом всех ограниче-
ний, о которых уже упоминалось выше, 
и вполне отвечает задачам салона. 
Иначе говоря, нам реально удалось по-
знакомиться с тем, что отечественные 
производители все-таки выпускают в 
условиях импортозамещения.

— Расскажите о конкретных разра-
ботках, которые оказались достойны 
внимания МЧС России.

— Два года назад на нашем сало-
не были представлены интересней-
шие модели пожарных автомобилей 
производства КамАЗа. Тогда появи-
лась целая линейка техники – цистер-
ны различной емкости, автолестница, 
построенные на базе лицензионных 
кабин К5. В этом году отечественные 
производители представили абсолют-
но иные решения. Так, на базе автомо-
биля Урал была продемонстрирована 
уникальная 52-метровая лестница, а 
также ничем не уступающие зарубеж-
ным аналогам цистерны с новыми ре-
шениями по компановке.

Очень интересным в этом году полу-
чился блок робототехники. Например, 
один уральский производитель пред-

ставил машину разминирования для 
противопехотных мин, которая уже в 
течение года проходит эксплуатацию 
в зоне боевых действий в ДНР, где ис-
пользуется нашими спасательными 
формированиями центра «Лидер». На 
этой машине можно даже разглядеть 
следы от осколков и подрывов. По за-
верению производителя, он готов, до-
ведя свое изделие в течение года до 
нужного нам качества, поставить его на 
производство.

Надо отдать должное вниманию 
главы МЧС России Александра Курен-
кова, которое он уделил именно этой 
экспозиции. Он заверил, что министер-
ство нуждается в продукции подобного 
направления. Для нас получение такой 
робототехники очень важно, поскольку 
тем самым мы ведем работу по сохра-
нению жизней наших взрывотехников, 
занимающихся разминированием.

Кроме этого, на выставке была очень 
интересная пожарная робототехника. А 
именно пожарные роботы с элементами 
искусственного интеллекта, умеющие 
обнаруживать место возникновения 
пожара и начинать тушение. Они были 
представлены на тележках также отече-
ственного производства. И сегодня это 
уже полноценный робот, который и дви-
гается как дистанционно управляемый, 
и оснащен роботизированным стволом, 
который действует без участия челове-
ка. Он способен обнаружить место воз-
горания и осуществить тушение пожара 
и самостоятельно, а может управляться 
дистанционно. Отмечу, что такое реше-
ние в законченном виде было представ-
лено впервые.

Также на салоне был представлен со-
вместный проект МЧС России и Объ-
единенной судостроительной корпо-

Беседу вел Евгений ДМИТРИЕВ

рации. Это первый из катеров новой 
линейки, предназначенной для осна-
щения ГИМС, шестиметровый – самый 
малый из трех моделей, которые будут 
выпущены до конца года (подробнее 
см. «ГЗ» № 6 за 2023 г.).

Упомяну еще новый вертолет, кото-
рый встанет на вооружение Северо-
западного авиационно-спасательного 
центра и будет дислоцироваться в Мур-
манске. Он оснащен полностью отече-
ственным медицинским модулем. И это 
очень существенный фактор, посколь-
ку ранее такие модули содержали им-
портные компоненты.

— А какие интересные технологии 
были представлены в электронном 
кластере?

— Их было довольно много.
Например, системы пожаротуше-

ния оросителями с управляемым пу-
ском. Это такие системы, где вскрыти-
ем оросителей управляет не тепловой 
поток пожара, как в случае со сприн-
клерами, и не система пожарной ав-
томатики, как в случае с дренчерами. 
Управляет процессом логика систе-
мы, которая, видя динамику развития 
пожара, вскрывает оросители с при-
ращением площади, чуть-чуть опере-
жая огонь. Она позволяет, не проливая 
лишней воды, опережать пожар. По-
добные системы мы видели и ранее, 
но сейчас это уже законченный про-
ект, который можно смело ставить на 
объект защиты.

Хочу отметить также представленные 
на салоне системы поиска электрон-
ных устройств, изначально разрабаты-

вавшиеся для решения задач противо-
диверсионной деятельности. Сейчас 
они могут использоваться нами для по-
иска человека, оказавшегося под за-
валами, – поскольку, обнаружив элек-
тронное устройство под разрушенным 
зданием, мы с высокой долей веро-
ятности сможем найти рядом с ним и 
пострадавшего. Так что данная техно-
логия рассматривается нами как рас-
ширение возможности диапазона ис-
пользования этих устройств.

Еще интерес представляют противо-
дроновые системы, необходимые нам 
для защиты наших объектов. Это ак-
туально особенно сейчас, когда у нас 
появились четыре новых главных 
управления, а Белгородская область 
и соседние с ней территории находят-
ся под постоянным давлением. К сожа-
лению, тактика противника такова, что 
после первой волны нанесения ударов 
он дожидается на место прибытия по-
жарных и спасательных подразделе-
ний для ликвидации последствий и 

после этого наносит удары второй вол-
ной. Все чаще для этого используют-
ся беспилотники, так что для защиты 
людей и самих подразделений мы рас-
сматриваем возможность использова-
ния противодронной защиты.

Это не просто ружья, а комплексные 
системы электронной защиты объек-
та, в том числе апробированные нами 
зимой в арктических условиях систе-
мы защиты периметра. В нашем слу-
чае это может рассматриваться как за-
щита периметра расположения наших 
подразделений в местах временных 
дислокаций. Допустим, при разворачи-
вании лагеря в Турции, Сирии или Ар-
ктике это могло бы защитить периметр 
этого лагеря от диких животных или 
от любого несанкционированного про-
никновения.

— Понятно, что это далеко не все, 
что мы видели в экспозициях салона, 
а лишь ее наиболее значимая часть. 
Можете привести еще какие-нибудь 
примеры представленной на выстав-
ке боевой одежды?

— Боевой одежды было очень много. 
Можно даже сказать, что получилась 
здоровая конкуренция – от совсем мо-
лодых производителей, только выходя-
щих на рынок, до уже состоявшихся. 

Порадовали белорусские производи-
тели, представившие новый материал 
для производства боевой одежды по-
жарных. А один из российских – ком-
плект одежды для лесных пожарных, 
который разительно отличается от того, 
что используется сейчас. Он действи-
тельно легкий и удобный, но при этом 
обладает всеми степенями защиты, в 
которой нуждается человек, занимаю-
щийся тушением природного пожара. 



Он защищает от многих опасностей в 
лесу, в том числе от москитов и клещей.

— Давайте поговорим о деловой 
программе салона

— Обширная деловая программа – 
это, пожалуй, основное достижение са-
лона этого года. Она была беспреце-
дентно масштабная – мы провели 135 
мероприятий! 

Самым большим и значимым стало со-
вещание с руководителями федераль-
ных органов исполнительной власти и 
органов исполнительной власти субъ-
ектов РФ по проблемам гражданской 
обороны и защиты населения. Участие 
в нем принял заместитель Председате-
ля Совета Федерации Федерального Со-
брания РФ Юрий Воробьев. Отмечу, что 
мероприятие носило очень прикладной 
и конкретный характер.

Кроме этого, на многочисленных кру-
глых столах затрагивались вопросы 
связи, искусственного интеллекта, раз-
вития беспилотной авиации, работы 
спасателей в различных средах: под 
водой и в небе. Очень полемичным по-

лучился круглый стол, который прово-
дило Главное управление пожарной ох-
раны по разделению полномочий по 
тушению пожаров между МЧС России 
и органами исполнительной власти 
субъектов РФ. Это был по-настоящему 
заинтересованный диалог, в ходе ко-
торого шел бурный обмен мнениями 
и звучал накал страстей. Совершенно 
точно – равнодушного отношения ни у 
кого не было.

Традиционно высочайший интерес 
был к мероприятиям, проводимым де-
партаментом надзорной деятельности 
и профилактической работы. Количе-
ство желающих принять участие в об-
суждении актуальных проблем пре-
взошло все ожидания, а на повестке 
стояли вопросы внесения изменения 
в законодательство, связанных с по-
явлением новых технических требо-
ваний в области пожарной безопасно-
сти и необходимостью регулировать 
эти требования. С одной стороны, МЧС 
России проводит большую работу по 
минимизации избыточных требова-
ний и исключению их дублирования 

в области пожарной безопасности, а с 
другой стороны, мы говорим о твердо-
сти нашей линии по защите населения 
страны от пожаров. То есть мы долж-
ны обеспечить тот оптимальный набор 
требований, за который будем спраши-
вать, и спрашивать достаточно жестко.

Отрадно, что на многих площадках 
принимали участие и наши зарубеж-
ные коллеги. Очень большую заинте-
ресованность проявили специалисты 
из стран СНГ, ОДКБ, а также из Сербии 
и Республики Сербской, выступившие 
на нескольких мероприятиях.

Но все же, пожалуй, самой большой 
заслугой и отличием нынешнего сало-
на от всех предыдущих стала его со-
циальная направленность и то, что 
впервые мы можем назвать его по-
настоящему народным. Мы долгие 
годы боролись за то, чтобы пожарные 
и спасатели со всей страны приезжа-
ли на «Комплексную безопасность» по 
собственному желанию, а не по разна-
рядке. И впервые мы с уверенностью 
говорим, что в этом году у нас это по-
лучилось. 
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Перед специалистами по вопро-
сам безопасности таких объектов 

стоит непростая задача: обеспечить ан-
титеррористическую защиту данного 
сооружения и переправы в целом. Если 
не рассматривать вопрос о потенци-
альных угрозах ракетно-ядерных уда-
ров, попыток уничтожения моста с по-
мощью ударной авиации или запуска 
дронов как элементов планов враж-
дебных государств, а рассматривать 

ПРОБЛЕМЫ ПРОТИВОПОЖАРНОЙ ЗАЩИТЫ  
И ЖИВУЧЕСТИ КРЫМСКОГО МОСТА  
В УСЛОВИЯХ ТЕРРОРИСТИЧЕСКОЙ АКТИВНОСТИ 
НЕДРУЖЕСТВЕННЫХ СТРАН

Г. Н. КУПРИН, генеральный директор ООО «НПО «СОПОТ», к.т.н., действительный член НАНПБ

В 2019 году материалы данной статьи уже были опубликованы в одном из российских журналов. 
Тем не менее, важность и актуальность поставленных в статье проблем и особенно стратегической, 
политической и экономической роли Крымского моста по-прежнему не вызывает сомнений, и, 
более того, становится ещё острее в связи с террористической атакой с покушением на целостность 
моста, произошедшей 8 октября 2022г. В целом с начала работы автодорожной части моста по нему 
уже проехало более 21 миллиона автомобилей, в том числе более 3 миллионов фур и 233 тысячи 
автобусов (пропускная способность ориентировочно 40 тысяч автомобилей в сутки). При этом 
годовой трафик более чем в три раза превысил рекорд паромной переправы. Железнодорожный 
мост, открытый 23 декабря 2019 года, является бесстыковой двухпутной железной дорогой II категории. 
Два железнодорожных пути пропускной способностью до 47 пар поездов в сутки (пропускная 
способность – 14 миллионов пассажиров и 13 миллионов тонн грузов в год). Мост находится на 
достаточной для морского судоходства высоте. 	 Таким образом, крымская переправа стала 
реально узловым центром обеспечения живучести полуострова Крым, а предложения, изложенные в 
данной статье, – реальная часть её составляющей.

только риски, появляющиеся при воз-
никновении взрывов и пожаров при 
постоянном траффике транспорта в 
районе переправы и моста, то следует 
особое внимание обратить на:

1.	Риски от проходящих нефтена-
ливных танкеров, газовозов и других 
судов.

2.	Риски от бензовозов, автомобиль-
ных газовозов, автотранспорта, пере-
возящего потенциально опасные грузы.

3.	Риски от грузового железнодорож-
ного транспорта, перевозящего сжи-
женный природный газ (СПГ) или сжи-
женный углеводородный газ (СУГ), 
нефтепродукты, взрывчатые и аварий-
но химически опасные вещества, бое-
припасы и другие опасные грузы.

Указанные риски аварийных ситу-
аций усугубляются еще и тем, что ту-
шение пожаров при розливах СУГ или 
СПГ ни водой, ни порошковыми или 

Таким образом, если событие на ука-
занных танкерах развивались бы по 
описанному сценарию, то наиболее ве-
роятно, что Крымский мост и часть пе-
реправы были бы либо разрушены, 
либо подверглись бы воздействию вы-
сокой температуры пламени в течение 
длительного периода времени (более 
1-2 часов), что также достаточно для 
полного разрушения металлических 
конструкций моста.

Статистика пожаров на автомобиль-
ном транспорте, в том числе, пере-
возящем нефтепродукты, газовый 
конденсат или СУГ и СПГ, также пока-
зывает на высокую вероятность пожа-
ров и взрывов как вблизи него, так и 
непосредственно на мосту. При этом не 
исключено наличие проливов топлива 
и газа на площадях более 1000 м2 и по-
следующего пожара, что приведет к пе-
регреву металлических конструкций и 
разрушению последних, так как метал-
лические конструкции уже через 15 
минут под воздействием высоких тем-
ператур не выдерживают повышенных 
нагрузок.

Не менее опасным сценарием может 
стать пожар на железнодорожной 
части Крымского моста, особенно в 
случае аварии с пожаром на желез-
нодорожных цистернах с сжиженным 
природным газом или нефтехимиче-
скими продуктами. И в этом случае 
также возможно мощное тепловое воз-
действие от пламени пожара на метал-
лическую конструкцию моста с после-

дующим его обрушением. Безусловно, 
одновременное событие, когда под мо-
стом будет находиться горящий танкер 
с нефтепродуктами или СУГ и СПГ, а на 
мосту – железнодорожный состав с го-
рючими или взрывчатыми вещества-
ми, равно как на автомобильной части 
моста – автотранспорт грузовой, пас-
сажирский, естественно, маловероят-
но, но и исключить его, и тем более не 
быть готовым к борьбе с ликвидацией 
последствий, было бы неверным. 

Известно, что Минтранс РФ озабочен 
обеспечением безопасности транспорт-
ного перехода через Керченский про-
лив. Ведутся работы по инженерным 
изысканиям и проектированию систем 
обеспечения безопасности, которые 
обошлись более чем в 4,5 млрд. руб. 

Заложены ли в этот бюджет статьи 
для решения проблемы поиска путей 
пожаровзрывопредотвращения (купи-
рования) пожаров при аварийных роз-
ливах, в частности СУГ и СПГ, нам пока 
неизвестно. Но если предположить, что 
планами не предусматривается финан-
сирование мер активного пожаротуше-
ния по сценариям, связанным с роз-
ливом нефти, нефтепродуктов или тем 
более СУГ и СПГ, то, на наш взгляд, это 
необходимо сделать. 

Одной из составляющих системы 
обеспечения безопасности должны яв-
ляться мероприятия по активной си-
стеме пожаровзрывопредотвращения. 
В этой связи разработка пожарного 
поезда нового поколения с автоном-

газовыми составами практически не-
возможно. Именно поэтому в амери-
канских нормах в случае аварийных 
ситуаций, связанных с СУГ и СПГ 
предписано «держаться подальше от 
пожара» (а конкретно метров на 700-
800). Что в принципе невозможно до-
пустить, если розлив произойдет на 
мосту или под мостом, и пламя пожа-
ра начнет воздействовать на металли-
ческие конструкции. В таком случае, 
риск становится катастрофическим, 
способным перейти в полное уничто-
жение моста, транспорта и людей, на-
ходящихся на мосту. Такой сценарий 
может быть признан наиболее веро-
ятным.

В данном случае целесообразно рас-
смотреть последствия развития реаль-
ного события, например, взрыва и по-
жара на танкерах-газовозах Maestro 
(«Маэстро», IMO 8810700) и Candy 
(«Кэнди», IMO 9005479), произошед-
шего 21 января 2019 года в райо-
не Керченского пролива. Мог ли стать 
инцидент на танкерах катастрофиче-
ским, если предположить, что в ре-
зультате взрыва в воду одномоментно 
вытекло бы более тысячи тонн сжи-
женного природного газа? На этот во-
прос может дать ответ работа груп-
пы российских ученых (А. Гришкевич, 
В. Филин и др.) «Оценка мощности 
взрывов газопаровоздушных смесей 
при аварийных проливах сжиженно-
го природного газа», опубликован-
ная в специализированном каталоге 
«Пожарная безопасноть.2017». Авто-
ры данного труда показывают, что при 
розливе СУГ и СПГ на воду может про-
изойти интенсивное испарение с об-
разованием газопаровоздушной смеси 
с последующим переходом горения в 
детонацию. При этом наиболее опас-
ным с точки зрения вероятности воз-
никновения детонационного горения 
является сжиженный пропан. Авторы 
показывают, что при взрыве облака га-
зопаровоздушной смеси, образован-
ной при испарении примерно тыся-
чи тонн пропана, на фронте взрывной 
ударной волны образуется избыточ-
ное давление не менее 12–15 атм, что 
может привести к сто процентному по-
ражению людей со степенью не ниже 
смертельной и тяжелой. Такая ударная 
волна по мощности взрыва сопостави-
ма с взрывом ядерного заряда. 

Пожары на газовозах и танкерах ведут, как приавило, к полному уничтожению судов
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ным пожарным модулем контейнерно-
го типа на железнодорожной платфор-
ме с УКТП «Пурга» (АПМКТ «Пурга») 
может стать существенным элемен-
том обеспечения активного пожароту-
шения и защиты металлоконструкций 
Крымского моста во время пожара.

В основу концепции формирования 
данного модуля была положена техно-
логия пожаровзрывопредотвращения 
и купирования СУГ и СПГ с помощью 
комбинированной одновременной по-
дачи пен низкой и средней кратности. 
Данная технология позволяет в отли-
чие от существующих отечественных 
и зарубежных средств борьбы с пожа-
рами на указанных объектах не только 
купировать розлив сжиженного газа, 
защитить конструкцию железнодорож-
ного, автомобильного или морского 
транспорта, но и потушить розлив СУГ 
и СПГ на площадях до тысячи кв. м. 

В 2017 году по заданию РЖД со-
вместно с ФГБУН Институт проблем 
транспорта им. Н.С. Соломенко Рос-
сийской академии наук ООО НПО 
«СОПОТ» провело огневые натурные 
испытания данных технологий пожа-
ротушения на моделях современного 
железнодорожного подвижного соста-
ва, в том числе на газотурбовозах и га-
зотепловозах. 

При проведении испытаний была 
проверена возможность обеспечения 
теплозащиты (создания огневых ба-
рьеров) металлических конструкций 
или распространения огня с горящего 
на негорящие объекты с помощью бы-
стротвердеющих пен на основе струк-

турированных частиц кремнезема. 
Данная пена обладает гигантской ог-
нестойкостью (не разрушается под воз-
действием открытого пламени с темпе-
ратурой 1000-1800 градусов), а также 
высокой адгезионной способностью, 
в том числе к наклонной и вертикаль-
ным поверхностям. Для ее получения и 
доставки разработана целая серия спе-
циальных технических средств. Пена 
и средства ее доставки сертифициро-
ваны ОС «ПОЖТЕСТ» ФГБУ ВНИПО 
МЧС России. Огнетушители для подачи 
таких пен соответствуют требованиям 
ГОСТ 51017-2009 и ГОСТ 51057-2001. 

В состав быстротвердеющей пены 
входят водный раствор пенообразо-
вателя с добавками (компонент А) и 
отвердитель — водный раствор уксус-
ной кислоты (компонент Б). Быстрот-
вердеющая пена может получаться при 
подаче через лафетный ствол с даль-
ностью подачи до 100 м или насадки с 
дальностью подачи 6–10м.

Опытный образец пожарного поезда, в 
составе которого эксплуатируется авто-
номный пожарный модуль контейнерно-
го типа с УКТП «Пурга», уже поставлен и 
находится на боевом дежурстве в Адле-
ре в том числе для защиты туннеля. 

В состав нового технического реше-
ния предлагается включить модуль с 
емкостями для получения твердопен-
ного тушения. Описание данного об-
разца представлено ниже.

Автономный пожарный модуль кон-
тейнерного типа на железнодорожной 
платформе с УКТП «Пурга» (АПМКТ с 
УКТП «Пурга»)

Автономный пожарный модуль кон-
тейнерного типа (далее АПМКТ) c 
УКТП «Пурга на железнодорожной 
платформе в составе пожарного поез-
да, предназначен для:
— тушения пожаров, проведения ава-

рийно-спасательных работ в желез-
нодорожном подвижном составе и 
на стационарных объектах желез-
нодорожного транспорта, участия в 
ликвидации последствий аварий-
ных ситуаций с железнодорожным 
подвижным составом, перевозящим 
опасные грузы III-IV классов опасно-
сти, в пределах тактико-технических 
возможностей; 

— участия в ликвидации пожаров и про-
ведении аварийно-спасательных 
работ на объектах, предприятиях и ор-
ганизациях, не относящихся к желез-
нодорожному транспорту, в пределах 
тактико-технических возможностей;

— проведения аварийно-спасательных 
работ в зонах чрезвычайных ситуа-
ций природного и техногенного ха-
рактера на территории Российской 
Федерации в соответствии с требо-
ваниями законодательства Россий-
ской Федерации.

Место эксплуатации — сеть железных 
дорог Российской Федерации.

Железнодорожная платформа состо-
ит из двух модулей, сформированных 
на базе стандартных контейнеров:

а) Автономный пожарный модуль 
контейнерного типа (АПМКТ) с УКТП 
«Пурга», сформированного на базе 
контейнера типа 1АА.

б) Автономный пожарный модуль 
твердопенного тушения АПМ-12000 
ТПТ, выполненного на базе контейне-
ра типа 1СС.

в) Автономным пожарным модулем 
(АПМ) взрывопожаропредотвращения, 
химзащиты и маскировки «Зверь», 
также сформированного на базе кон-
тейнера типа 1 СС.

В состав АПМКТ с УКТП «Пурга» входят:
— контейнер типа 1АА (1А) ГОСТ Р 

53350-2009 – 1 шт.
— дизель-насосный агрегат AN720/120SC 

в составе:
•	 насос центробежный - CS-M200 

520BC, Cadoppi — 1 шт. 
•	 двигатель дизельный —

DC965A10-95, SCANIA — 1 шт.
— емкость для пенообразователя 
	 (V = 5м3) — 2 шт.

Транспортировка СПГ по общим дорогам связана с риском для жизни и здоровья людей

— установка комбинированного туше-
ния пожаров УКТП «Пурга-100» с 
дистанционным управлением – 1 шт.

— вспомогательный стационарный во-
допенный лафетный ствол УКТП 
«Пурга-40» с дистанционным управ-
лением * – 1 шт.

— УКТП «Пурга-5» ручной ствол* — 
	 2 шт.
— УКТП «Пурга-7» ручной ствол* —  

2 шт.
— УКТП «Пурга-30» мобильная * — 1 шт.
— прожектор с дистанционным управ-

лением – 2 шт.
— устройство для намотки и хранения 

пожарных рукавов (катушки) — 2 шт.
— дверь наружная — 2 шт.
— подъемные ворота — 1 шт.
— дополнительное оснащение:

• система обогрева – 1 компл.
• системы основного и аварийно-

го освещения модуля – 1 компл.
• система управления пожарным 

насосом – 1 компл.
• 	шкафы для размещения штат-

ного пожарного оборудования 
– 1 компл.

• 	автономная система пеносме-
шения – 1 компл.

• 	система всасывающих и напор-
ных трубопроводов – 1 компл.

•	 огнетушитель (углекислотный) 
— 1 шт.

* Поставляется по дополнительному 
заказу.

АПМКТ способен обеспечивать по-
дачу воды или водопенного раствора 
на сторонние ручные и роботизиро-
ванные установки, а также воздушно-
механическую пену на стационарные 
установки УКТП «Пурга» различных 
модификаций и исполнения с расхода-
ми водного раствора от 5 до 200 л/с и 

производительностью по пене средней 
кратности от 21000 до 360000 л/мин.

Все оборудование размещено вну-
три стандартного контейнера типа 1АА. 
Изнутри контейнер теплоизолирован 
слоем минеральной ваты толщиной 50 
мм и обшит металлическими панелями. 
Дополнительно на каждой из боковых 
стен контейнера установлена наружная 
дверь и подъемные ворота на торцевой 
стене. На крыше контейнера размещены 
УКТП «Пурга-100» и вспомогательный 
стационарный водопенный лафетный 
ствол УКТП «Пурга» 40 с дистанционным 
управлением. Стационарная установ-
ка комбинированного тушения пожа-
ров УКТП «Пурга-100» с дистанционным 
управлением производительностью 100 
л/с обеспечивает дальность подачи струй 
пены кратностью 30÷40 до 100 м.

Входящий в состав АПМКТ вспомо-

гательный стационарный водопен-
ный лафетный ствол УКТП «Пурга» 
40 имеет производительность 40 л/с; 
дальность подачи распыленной воды 
50 м; дальность подачи пены низкой и 
средней кратности 45–50 м.

Отличительными особенностями мо-
дуля является способность немедлен-
но включаться в работу и обеспечивать 
подачу пены с увеличенной в 5–10 раз 
дальнобойностью струй и увеличенной 
в 2–3 раза скоростью тушения по срав-
нению с традиционными средствами 
борьбы с пожарами.

Подключение модуля к цистерне – 
водохранилищу (или другому источ-
нику воды) в сочетании с большим 
(10 000 л) запасом пенообразователя 
обеспечит ликвидацию пожаров на 
больших площадях за нормативное 
время тушения.

АПМКТ с модулем «Зверь» (проект) АПМКТ с модулем БТП (проект)

АПМКТ в действии (реализованный проект)
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Данная технология реализована в установках комбинированного 
тушения пожаров УКТП «Пурга», производительностью от 2 
до 350 л/с с дальностью подачи пены повышенной кратности 
(Кп=30–40) от 20 до 120 м (параметры ближайших мировых 
аналогов 10–12 м).

Установки позволяют обеспечивать самую высокую в мире 
скорость пожаротушения (10–20м2/с) при использовании 
отечественных экологически чистых и относительно дешевых 
пенообразователей.

Отличительной особенностью (суть идеи) данных установок 
состоит в том, что конструкция разработана с возможностью 
одновременной подачи огнетушащих пен низкой кратности, 
обладающих хорошей охлаждающей способностью и пен 
средней кратности, обладающих высокой изолирующей 
способностью.

Новые физико-химические процессы, реализуемые с помощью 
данных установок, позволяют тушить пожары на площадях 
1000 м2 и более (в условиях, при которых штатные средства 
пожаротушения не справляются с поставленными задачами) за 
время от 1 до 5 мин.

Использование технологии комбинированной подачи пен низкой 
и средней кратности позволяет применять данную технологию 
практически на всех объектах топливно-энергетического 
комплекса (ТЭК), при тушении ЛВЖ и ГЖ, твердых горючих 
материалов.

Уникальность технологии  так же доказана при тушении 
пожаров СПГ и СУГ, где в отличие от рекомендованных ранее 
устройств и огнетушащих веществ, связанных с применением 
пленкообразующих, фторсодержащих пенообразователей 
(основной разработчик фирма 3М, США), проявилась более 
высокая эффективность предлагаемого ООО НПО «СОПОТ» 
метода и средств, использующих российские экологически 
чистые пенообразователи.

ООО НПО «СОПОТ», основанное в 1994году на базе НИОКР, 
проводимых в Министерстве обороны СССР, разработало 
и создало новейшую уникальную инновационную 
технологию комбинированного тушения пожаров на особо 
взрывопожароопасных объектах (аэродромы, склады и базы 
ракетного топлива и горючего, склады и базы артиллерийских 
боеприпасов биологического и химического оружия).

ООО НПО «СОПОТ» обладает научно-техническим и производственным потенциалом,  
позволяющим обеспечить проектирование и поставку «под ключ» комплексов  

для защиты объектов ТЭК, в том числе, связанных с оборотом СПГ и СУГ.

Эффективные технологии пожаротушения – 
технологическая концепция антитеррора

             

 

 
 

 
 

 
 

 

 



Одним из инструментов, способ-
ствующих объединению образова-

тельных учреждений и работодателей 
в повышении качества подготовки вы-
пускников, является профессиональ-
но-общественная аккредитация обра-
зовательных программ (далее — ПОА).

Профессионально-общественная 
аккредитация образовательных 
программ — признание качества и 
уровня подготовки выпускников, 
освоивших такую образователь-
ную программу в конкретной ор-
ганизации, осуществляющей об-
разовательную деятельность, 
отвечающими требованиям про-
фессиональных стандартов, тре-
бованиям рынка труда к специ-
алистам, рабочим и служащим 
соответствующего профиля (п. 
4 Ст. 96 Федерального закона от 
29.12.2012 №273-ФЗ «Об образова-
нии в Российской Федерации»). 

Законодательство предусматривает 
добровольный характер проведения 
ПОА. Однако ее результаты могут:
•	 учитываться при проведении госу-

дарственной аккредитации;
•	 учитываться при процедуре Феде-

рального контроля качества образо-
вания;

•	 учитываться в процедурах распреде-
ления контрольных цифр приема на 
бюджетные формы обучения;

•	 влияют на позицию вуза в рейтин-
гах, на имидж вуза на национальном 
и международном уровне, на пози-
тивное изменение программы.

Поэтому важно выбрать надежное 
аккредитационное агентство. Для того, 
чтобы ориентироваться в многообра-
зии аккредитующих организаций и 
определиться с выбором добропоря-
дочной аккредитующей организации, 
сегодня можно использовать рейтинг 
аккредагентств. В него попадают толь-
ко те организации, которые публику-
ют результаты своей деятельности. 
Если агентство не обнародует резуль-

таты аккредитации, то, соответствен-
но, никто кроме самой организации и 
вуза, который в нее обратился, даже 
не узнает о прошедшей аккредитации. 
Например, на 1 января 2023 года в 
перечне Минобрнауки РФ значились 
106 аккредитующих организаций, и из 
них только 47 публиковали на своих 
сайтах результаты проведенных ими 
процедур. С этими 47 организациями 
можно работать.

Система торгово-промышленных палат 
в РФ, являющаяся крупнейшим объе-
динений работодателей, осуществляет 
свою деятельность в соответствии с За-

СОТРУДНИЧЕСТВО С РАБОТОДАТЕЛЕМ:  
ПУТЬ К УСПЕШНОМУ ИМПОРТОЗАМЕЩЕНИЮ 
ЧЕРЕЗ ПРОФЕССИОНАЛЬНО-
ОБЩЕСТВЕННУЮ АККРЕДИТАЦИЮ 
ОБРАЗОВАТЕЛЬНЫХ ПРОГРАММ

Успешная реализация политики импортозамещения в любой отрасли напрямую зависит от 
кадровой обеспеченности. Чтобы качественно выполнять свои трудовые функций, работник 
должен обладать определенными знаниями, умениями и навыками. Знания, конечно, первичны. 
Обучающиеся считают свое образование качественным, если оно позволяет конкурировать 
и строить успешно свою трудовую карьеру. Работодателей интересует профессиональная 
подготовка выпускников. Уровень подготовки должен соответствовать требованиям рынка 
труда. Поэтому важно тесное взаимодействие образовательных учреждений и работодателей.

Елена ЖЕЛТУХИНА, вице-президент СПб ТПП

коном РФ, которая направлена на пред-
ставление и защиту интересов своих 
членов через оказание широкого спек-
тра услуг в целях развития их предпри-
нимательской деятельности. 

СПб ТПП на сегодняшний день объ-
единяет более 4300 предприятий и 
организаций разных форм собствен-
ности, занятых в различных сферах 
деятельности, в том числе научных и 
образовательных учреждений СПб и 
Ленинградской обл.

При СПб ТПП работают 20 отрасле-
вых Комитетов, включающие активных 
предпринимателей, в том числе Коми-
тет по работе с кадрами, который воз-
главляет Расковалов Владислав Льво-
вич, профессор Кафедры ЮНЕСКО 
«Управление качеством образования 
в интересах устойчивого развития» 
Санкт-Петербургского Политехниче-
ского университета им Петра Великого, 
кандидат технических наук. 

ТПП обладает законодательной ини-
циативой и участвует в законотворче-
ской деятельности по направлениям:
•	 улучшение нормативно-правовых 

актов в различных отраслях;
•	 контроль соблюдения законов; раз-

работка предложений для законо-
проектов, касающихся предприни-
мательства;

•	 оценка фактического и регулирую-
щего воздействия.

Представители Палаты входят в раз-
личные общественные советы при 
Комитетах Администрации Санкт-
Петербурга, контрольно-надзорных ор-
ганах, что позволяет донести позицию 
бизнеса города до властей.

Кроме общественной деятельности, 
СПб ТПП является экспертной органи-
зацией, осуществляющей деятельность 
по экспертизе товаров, работ, услуг, сер-
тификации продукции для экспорта и 
для целей госзакупок, подтверждению 
обстоятельств форс-мажора.

Учитывая, что ТПП является круп-
нейшим объединением работодателей 
с одной стороны, и обладает большим 
экспертным опытом  — с другой, руко-
водством СПб ТПП в 2019 году было 
принято решение о получении статуса 
аккредитационного органа по профес-
сионально-общественной аккредита-
ции образовательных программ.

В СПб ТПП разработана и утвержде-
на Методика проведения ПОА, в кото-

рой установлены общие правила ор-
ганизации и проведения ПОА, а также 
критерии и показатели, которые не 
учитываются при государственной ак-
кредитации. Аккредитационная экс-
пертиза состоит из двух этапов: ка-
меральной проверки и выездной. В 
рамках выездной проверки проводят-
ся встречи с руководством учебных ор-
ганизаций, педагогическим составом, 
представителями работодателей, сту-
дентами и выпускниками, которые по-
зволяют членам экспертной комиссии 
СПб ТПП получить наиболее полную 
информацию об аккредитуемых обра-
зовательных программах. Итоговое ре-
шение о профессионально-обществен-
ной аккредитации образовательных 
программ принимает Аккредитацион-
ный совет СПб ТПП — коллегиальный 
орган, в который входят представите-
ли работодателей и их объединений, 
общественных и профессиональных 
сообществ, образовательных органи-
заций. Аккредитационный совет СПб 
ТПП возглавляет Расковалов Владис-
лав Львович.

Отдельно, хочу обратить внимание на 
наш подход к формированию Эксперт-
ной комиссии, в состав которой кроме 
экспертов академического сообщества 
всегда входят представители работода-
телей в качестве профессионального 
эксперта по соответствующему направ-
лению аккредитуемой образователь-
ной программы. 

На сегодняшний день СПб ТПП ак-
кредитовано более 190 программ выс-
шего, среднего профессионального и 

дополнительного образования в 23 об-
разовательных учреждения.

Главная отличительная особенность 
ПОА в ее «человечности». ПОА не ста-
вит задачу уличить и наказать, ее мис-
сия — помочь образовательному уч-
реждению улучшить работу, навести 
порядок в проблемных зонах, закре-
пить успех. Наиболее эффективно эта 
задача решается в формате живого об-
щения экспертов с представителями 
образовательной организации. Кон-
тактная работа на территории вуза 
помогает экспертам полнее и глубже 
понять реальное состояние дел в ак-
кредитуемых программах.

Мы считаем важным развитие эф-
фектов ПОА уже за рамками пройден-
ных процедур — а именно, развитие 
партнерства и реализации совместных 
проектов образовательных учрежде-
ний с работодателями (развитие про-
ектной работы и тд), взаимодействие с 
СПК в части оценки квалификаций.

Мы также ставим задачей своей об-
щественной деятельности позициони-
рование позитивных результатов ПОА 
в обществе, которое позволит как при-
влекать в вуз наиболее подготовлен-
ных абитуриентов, так и формировать 
понимание у работодателей значимо-
сти ПОА.

Узнать о порядке и сроках проведе-
ния ПОА можно в Центре аккредита-
ции и профессиональных компетен-
ций СПб ТПП по телефону: +7 (812) 
719-66-44 (доб. 149) или по электрон-
ной почте: allikas@spbcci.ru. 
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За время своего существования АО 
«НПО «СПЛАВ» им. А.Н. Ганиче-

ва» создан ряд выдающихся образцов 
вооружения, такие как: «Град», «Ура-
ган», «Смерч» для Сухопутных войск; 
«Град-М», «Удав-1М», «Огонь», «Дамба», 
РПК-8 для Военно-морского флота, от-
работаны десятки уникальных техно-
логий производства реактивных сна-
рядов, артиллерийских гильз калибра 
от 23 до 152 мм из различных матери-
алов. Сегодня наши конструкторские 
разработки и технологии в области 
реактивной артиллерии и гильзового 
производства широко известны в мире.

Специалистами предприятия были 
разработаны программы модерниза-
ции систем «Град» и «Смерч», благода-
ря которым обеспечено выполнение 
боевых задач по поражению против-
ника на удалении 40 и 90км соответ-
ственно, расширены возможности по 
огневому поражению типовых целей, 
автоматизированы процессы подготов-
ки и открытия огня, модернизированы 
боевые машины.

Сегодня АО «НПО «СПЛАВ» им. А.Н. 
Ганичева» на международном рынке 
вооружений предлагает модернизи-
рованные РСЗО «Град», «Смерч», в том 
числе реактивные снаряды с голов-
ными частями различного назначе-
ния с дальностью стрельбы до 40 и 
90 км соответственно, модернизацию 
ранее поставленных боевых машин 
этих комплексов, РСЗО «Торнадо-Г» 
с реактивными снарядами повышен-
ного могущества, реактивные снаря-
ды для ТОС-1А, новое поколение неу-
правляемого авиационного ракетного 
вооружения калибра 80мм — неуправ-
ляемую авиационную ракету С-8ОФП 
с осколочно-фугасной проникающей 
боевой частью и малогабаритным вы-
сокоэнергетическим двигателем на 
смесевом твердом топливе, а также но-
вейшую российскую РСЗО 9К515.

РСЗО 9К515 создана на базе РСЗО 
«Смерч» за счет:
• разработки принципиально новых 

управляемых реактивных снарядов 
(УРС) с дальностью стрельбы до 120 

км, с системой управления, постро-
енной на бесплатформенной инер-
циальной навигационной системе с 
поддержкой бортовой аппаратуры 
спутниковой навигации и возмож-
ностью доведения до каждого сна-
ряда индивидуальных данных по-
летного задания;

• модернизации БМ РСЗО «Смерч» 
для обеспечения подготовки и пу-
сков как РС РСЗО «Смерч», так и 
вновь разработанных УРС без выхо-
да расчета из кабины

• оснащение БМ автономной систе-
мой топопривязки и навигации.

В настоящее время к поставкам на 
экспорт предлагаются следующие об-
разцы.

РСЗО «ГРАД»

1. Реактивные снаряды калибра 122 мм:
• 9М521 с головной частью повышен-

ного могущества;
• 9М522 с отделяемой осколочно-

фугасной головной частью;

НПО «СПЛАВ»: 
СОВРЕМЕННЫЕ РЕШЕНИЯ 
В ОБЛАСТИ РЕАКТИВНОЙ АРТИЛЛЕРИИ

АО «Научно-производственное объединение «СПЛАВ» имени А.Н. Ганичева» – головное предприятие 
по разработке реактивных систем залпового огня наземного и морского базирования.

• 9М218 с кумулятивно-осколочными 
боевыми элементами.

2. Боевая машина 2Б17-1 осна-
щенная автоматизированной систе-
мой управления наведением и огнем 
(АСУНО).

РСЗО «ТОРНАДО-Г»

1. Реактивные снаряды калибра 122 мм:
• 9М538 с осколочно-фугасной голов-

ной частью повышенной эффектив-
ности;

• 9М539 с отделяемой осколочно-фу-
гасной головной частью повышен-
ной эффективности;

• 9М541 с головной частью с кумуля-
тивно-осколочными боевыми эле-
ментами.

2. Боевая машина 2Б17М оснащен-
ная АСУНО и аппаратурой подготовки 
и пуска.

ТЯЖЕЛАЯ 
ОГНЕМЕТНАЯ СИСТЕМА ТОС-1А

• 220 мм неуправляемый реактивный 
снаряд МО.1.01.04М повышенной 
дальности стрельбы.

РСЗО «СМЕРЧ»

1. Реактивные снаряды калибра 300 мм:
• 9М525 с головной частью с осколоч-

ными боевыми элементами;
• 9М528 с отделяющейся осколочно-

фугасной головной частью;
• 9М529 с термобарической головной 

частью;
• 9М531 с головной частью с кумуля-

тивно-осколочными боевыми эле-
ментами;

• 9М533 с головной частью с само-
прицеливающимися боевыми эле-
ментами.

2. Боевая машина 9А52-2 (на шасси 
МАЗ), 9А52-2Т (на шасси Тatra), 9А52-4 
(облегченная шестиствольная на базе 
удлиненного шасси КАМАЗ) оснащен-
ная АСУНО.

3. Транспортно-заряжающая машина 
9Т234-2, 9Т234-2Т, 9Т234-4.

4. Арсенальное оборудование 9Ф819.
5. Учебно-тренировочные средства 

9Ф827.
6. Учебно-тренировочный комплект 

9Ф840.
7. Унифицированная командно-штаб-

ная машина МП32М1.
8. Радиопеленгационный метеороло-

гический комплекс 1Б44.

РСЗО 9К515

1. Управляемые реактивные снаряды 
калибра 300 мм:
• 9М544 с головной частью с кумуля-

тивно-осколочными боевыми эле-
ментами;

• 9М549 с головной частью с осколоч-
ными боевыми элементами.

 2. Боевая машина 9А54 оснащенная 
автоматизированной системой управ-
ления наведением и огнем (АСУНО) и 
наземной аппаратурой подготовки и 
пуска (НАПП).

 3. Транспортно-заряжающая машина 
9Т255.

Специалистами предприятия разра-
ботан алгоритм модернизации штатных 
реактивных снарядов к РСЗО «Град», 
«Град-1» и «Прима» с увеличением мак-
симальной дальности стрельбы до 
40км и ремонтная документация на ка-
питальный ремонт реактивных снаря-
дов 9М27Ф и 9М27К к РСЗО «Ураган» 
с истекшими назначенными сроками 
службы с установлением на них после 
ремонта гарантийного срока хранения 
10 лет. 

 Акционерное общество  «Научно-производственное объединение «СПЛАВ» имени А.Н. Ганичева»

Tел: +7 (4872) 46-48-16, 46-46-14
Факс: +7 (4872) 55-25-78

д. 33, Щегловская засека, 
Tула, 300004, Россия mail@splavtula.ru
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Обе модификации нашли свое при-
менение и востребованы. Пита-

ние ЗУ  осуществляется от бортовой 
сети транспортного средства 12 или 
27 В и может подключаться к ней без 
переключений. Полярность установки 
аккумуляторов также не имеет значе-
ния, и ошибочная установка не приве-
дет к выходу из строя ни аккумулятора,  
ни ЗУ. Несмотря на все более расту-
щий спрос на аккумуляторы Li-ion,  
NiCd/NIMH по-прежнему находят свое 
применение. Технология их производ-
ства  совершенствуется, качество и 
надежность возрастают. От того, на-
сколько качественно и правильно 
проходит процесс заряда  зависит 
срок службы и способности аккумуля-
тора заряжаться и отдавать нагрузке 
энергию, загруженную в него заряд-
ным устройством. 

Производители аккумуляторов NiCd/
NIMH  рекомендуют перед зарядкой 
предварительно доразрядить акку-
муляторы до 1 В и только потом пе-
реходить в режим  заряда.  Зарядное 
устройство УЗР-УБм при включении 
определяет наличие в нем аккумулято-
ров и напряжения на контактах. Если 
последнее больше 1 В автоматиче-
ски включается режим разряда до на-
пряжения 1 В после чего начинается 
заряд. В экстренных случаях можно не 
ожидая разряда   включить режим за-
ряда нажатием кнопки «Заряд». 

В условиях СВО возникла потреб-
ность в увеличении выпуска изделий 
в несколько раз, что потребовало из-
менения подхода к самому процессу 
производства.  Если при прежних объ-

емах вполне устраивало применение 
литых алюминиевых корпусов, с до-
работкой на фрезерном станке с ЧПУ 
и покраской порошковой краской, то 
сейчас стали недопустимы такие вре-
менные и трудовые затраты. В ООО 
«МИТО+» проведена работа по пере-
воду производства на более эффек-
тивные технологии, для чего была 
тщательно проанализирована работа 
схемы с целью определения узлов с 
наибольшим тепловыделением. Опти-
мизация работы схемы и замена неко-
торых комплектующих позволили сни-
зить общее тепловыделение внутри 
корпуса. Снижение температуры дало 
возможность заменить литой алюми-
ниевый корпус, на  корпус из пластика 
АБС. Такая замена исключила опера-
ции фрезеровки, покраски, а прессо-
вание корпусов теперь проводится на 
термопластавтоматах.  Алюминиевые 
детали  стали изготовливаться из пла-
стика АБС. Вес изделия уменьшился 
в два раза.  Такая перестройка техно-
логии потребовала изготовления трех 
новых пресс-форм. Кроме того значи-
тельно сократилось время производ-
ства, что позволило отказаться от до-
рогостоящей кооперации.  

Еще одним узким местом ока-
зался монтаж  печатных плат. В  
ООО «МИТО+» решили расширить 
монтажный участок за счет примене-
ния паяльного робота. В настоящее 
время он установлен, вся необходимая 
для его работы оснастка изготовлена. 
Запуск запланирован на конец июля 
этого года. 

К сожалению, далеко не все постав-
щики сумели перестроить свое про-
изводство и сроки поставок комплек-
тующих значительно возросли.  Это 
прежде всего касается поставок кно-
пок для УЗР-УБ. Их производит един-
ственное предприятие и сроки достав-
ки установлены в 120 дней, от чего 
эффект от всех технологических но-
вовведений может быть сведен к ми-
нимуму. Наличие и применение этой 
комплектующей в ЗУ второстепенно.  
В ООО «МИТО+» пришли к выводу, что 
для решения проблемы можно исклю-
чить из работы ЗУ режим прерыва-
ния процесса разряда путем нажатия 
кнопки «Заряд». С целью комплекс-
ного подхода  к решению увеличения 
объема производства ООО «МИТО+» 
послало письма своим потребителем 
с подробным объяснением причины 
необходимости такого подхода к ре-
шению задачи увеличения объема 
производства. От ответов наших по-
требителей зависит эффективность 
мероприятий по увеличению выпуска 
зарядных устройств. 

ООО «МИТО+» и дальше готово со-
вершенствовать качество своей про-
дукции и увеличивать объемы произ-
водства зарядных устройств.

ОСОБЕННОСТИ И МЕТОДЫ УВЕЛИЧЕНИЯ 
ПРОИЗВОДСТВА ПРОДУКЦИИ ПРИМЕНЯЕМОЙ  
В ТЕХНИКЕ ВОЕННОГО НАЗНАЧЕНИЯ  В УСЛОВИЯХ СВО
Компания «Мито+» организованна в 1991 г. В настоящее время ее основным направлением 
деятельности является разработка и изготовление зарядных устройств Зарядные устройства 
производства ООО «МИТО+»  применяются для зарядки аккумуляторов типа NiCd/NIMH размера 
АА. На данный момент производятся две модификации зарядных устройств УЗР-УБ и УЗР-УБм. 

+7 (81371) 4-05-49 
mito@gtn.ru

18830, Ленинградская область, г. Гатчина, 
ул. Карла Маркса, д. 63

http://mito-light.ru/
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МОРСКИЕ СПАСАТЕЛЬНЫЕ ОПЕРАЦИИ КАК ОСНОВА 
ЭФФЕКТИВНОСТИ И ФУНКЦИОНАЛЬНОСТИ 
ФЕДЕРАЛЬНОЙ СИСТЕМЫ ПОИСКОВО-СПАСАТЕЛЬНОГО 
ОБЕСПЕЧЕНИЯ МОРСКОЙ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ
Ф.Д. ВИНОГРАДОВ, В.Н. ИЛЮХИН  (Российское НТО судостроителей имени академика А.Н. Крылова)

Координация деятельности поис-
ковых и аварийно-спасательных 

служб (как российских, так и ино-
странных) при поиске и спасании 
людей и судов, терпящих бедствие на 
море в поисково-спасательных райо-
нах Российской Федерации, отнесена 
[1] к сфере деятельности Федерально-
го агентства морского и речного транс-
порта (Росморречфлота).

При этом нормативно-правовая база 
созданной Минтрансом России Функ-
циональной подсистемы организации 
и координации деятельности поиско-
вых и аварийно-спасательных служб 
(как российских, так и иностранных) 
при поиске и спасании людей и судов, 
терпящих бедствие на море в поиско-
во-спасательных районах Российской 
Федерации единой государственной 
системы предупреждения и ликвида-
ции чрезвычайных ситуаций (далее 
– Функциональная подсистема). не 
содержит свода конкретных норма-
тивных предписаний (далее – Отрасле-
вых требований) в виде изданных на 
высшем (федеральном) уровне коор-
динации спасания людей и судов  пра-
вил либо положения и учитывающих 
отраслевые особенности морского 
спасания как вида ликвидации чрез-
вычайных ситуаций для надлежащей 
координации деятельности по поис-
ку и спасанию судов, а также морских 
объектов, осуществляемой в форме 
морских операций (поисковых и ава-

Объективное наличие реальной угрозы намеренного и целенаправленного повреждения 
морских добычных комплексов, подводных газопроводов, судов и морских объектов РФ выявило 
дополнительную угрозу искусственного возникновения аварий судов и морских объектов РФ, а 
значит, обусловило более высокую вероятность аварий. Реальность угрозы доказана фактами 
подрыва 26 сентября 2022 года подводных трубопроводов «Северный поток – 2», обстрела и 
поджога 20 июня 2022 года буровых платформ ГУП РУ «Черноморнефтегаз». Следует ожидать 
крупных морских аварий с тяжёлыми последствиями, вызванных умышленными действиями, и 
заблаговременно предпринимать комплекс превентивных мер. 

рийно-спасательных работ, а также ме-
роприятий по их всестороннему обе-
спечению). При том, что деятельность 
по спасанию судов и морских объек-
тов является одним из наиболее тех-
нологически сложных видов морской 
деятельности  и потому объективно 
нуждается в детальной и всесторонней 
нормативной регламентации.

В необходимом для успешного спа-
сания объёме урегулированы только 
лишь отношения по спасанию терпя-
щих бедствие людей [2].

Нормативные пробелы, обусловлен-
ные отсутствием Отраслевых требова-
ний являются объективным фактом. 
Предписания Международной кон-
венции о спасании 1989 года [3], яв-
ляющиеся правовым основанием для 
разработки и издания такого свода 
национальных нормативных предпи-
саний (Отраслевых требований) по 
спасанию судов, в сфере действия 
Функциональной подсистемы до на-
стоящего времени не реализованы.

Установленная нормой федерально-
го закона [4] обязанность федераль-
ного органа исполнительной власти 
(ответственного за эффективность 
Функциональной подсистемы) в части 
разработки Отраслевых требований 
не исполнена.

Пробелы нормативно-правовой базы 
созданной Минтрансом России Функ-
циональной подсистемы образова-
ны вследствие издания отсылочной 

нормы третьего абзаца пункта 2.1 По-
ложения о функциональной подси-
стеме организации и координации 
деятельности поисковых и аварийно-
спасательных служб (как российских, 
так и иностранных) при поиске и спа-
сании людей и судов, терпящих бед-
ствие на море в поисково-спасатель-
ных районах Российской Федерации, 
утверждённого приказом Минтранса 
России от 26 ноября 2007 года № 169 
(далее – Положение).

Данная норма отсылает к Междуна-
родной конвенции о спасании 1989 
года как к источнику требований, не-
обходимых для регулирования отно-
шений, связанных с практическим осу-
ществлением деятельности при поиске 
и спасании судов, терпящих бедствие 
на море в поисково-спасательных рай-
онах Российской Федерации.

В действительности же лексическое 
значение термина, использованного в 
наименовании Международной кон-
венции о спасании 1989 года (также 
как и термина, использованного в наи-
меновании главы ХХ «Спасание судов 
и другого имущества» Кодекса торгово-
го мореплавания Российской федера-
ции, далее - КТМ РФ), не в полной мере 
соответствует реальному содержанию 
данных источников права. Они почти 
не содержат требований, необходи-
мых для осуществления практических 
аспектов спасания судов. Так, 14 из 
16 статей главы ХХ «Спасание судов и 

другого имущества» КТМ РФ регулиру-
ют гражданско-правовые отношения, 
связанные с заключением договоров 
о спасании и выплате спасательного 
вознаграждения.

Другими словами, норма третьего 
абзаца пункта 2.1 Положения осуще-
ствила отсылку к источнику права с 
пустым объёмом (см. рисунок 1).

Во-вторых, нормами статьи 3 самой 
Международной конвенции о спаса-
нии 1989 года сделано изъятие из 
действий её правил в отношении ста-
ционарных или плавучих платформ 
или морских подвижных буровых 
установок, когда такие платформы 
или установки осуществляют в ме-
стах их расположения разведку, раз-
работку или добычу минеральных 
ресурсов морского дна (далее – рабо-
тающих платформ). При том, что нор-
мами Положения о единой государ-
ственной системе предупреждения и 
ликвидации чрезвычайных ситуаций, 
утвержденного Постановлением Пра-

вительства Российской Федерации от 
30 декабря 2003 года № 794 возмож-
ность неоказания помощи терпящим 
бедствие работающим платформам не 
предусмотрена [5]. Налицо второй про-
бел нормативного регулирования, под-
лежащий восполнению.

Оба пробела показаны на рис. 1 и обо-
значены вопросительными знаками.

 Вследствие образовавшихся пробе-
лов Функциональная подсистема в на-
стоящее время не достаточно функ-
циональна в части поиска и спасания 
судов, терпящих бедствие на море в по-
исково-спасательных районах Россий-
ской Федерации.

В целях устранения пробелов норма-
тивно-правовой базы созданной Мин-
трансом России Функциональной под-
системы необходимо разработать и 
утвердить приказом Минтранса России  
Отраслевые требования по вопросам 
ликвидации чрезвычайных ситуаций 
посредством организации и координа-
ции деятельности поисковых и аварий-

но-спасательных служб (как россий-
ских, так и иностранных) при поиске 
и спасании судов, терпящих бедствие 
на море в поисково-спасательных рай-
онах Российской Федерации (далее 
– Отраслевые требования либо От-
раслевые требования по организа-
ции и координации поиска и спасания 
судов).

Предлагаемый способ восполнения 
пробелов показан на рис. 2.

 Перечисленные факты намеренных 
повреждений подводных трубопрово-
дов и морских объектов РФ обуслови-
ли безальтернативную обязательность 
смены общего подхода к вопросам за-
благовременной подготовки морских 
спасательных операций (далее – МСО). 
Поисковые и спасательные операции, 
осуществляемые в поисково-спасатель-
ных районах РФ (морские спасатель-
ные операции), являются единственно 
возможной организационной формой 
осуществления поиска и  спасания 
людей и судов в данных районах.

Положения о единой государственной системе предупреждения и ликвидации чрезвычайных ситуаций, 
утверждённого постановлением Правительства Российской Федерации от 30 декабря 2003 года № 794 

Положение о функциональной подсистеме организации и координации деятельности поисковых и аварийно-
спасательных служб (какоссийских, так и иностранных) при поиске и спасании людей и судов, терпящих 
бедствие на море в поисково-спасательных районах Российской Федерации, утверждённое Приказом 

Минтранса России от 26 ноября 2007 г. № 169  

Федеральный закон «О защите населения и территорий от чрезвычайных ситуаций  
природного и техногенного характера» от 21 декабря 1994 года  

                                                               № 68-ФЗ  
норма 3-го абз.  

п. «б» ч. 2 статьи 13  

норма 3-го абз.  
пункта 2.1  

норма 2-го абз.  
пункта 2.1  

Международная конвенция по поиску и спасанию  
 на море 1979 года (ратифиц. Указом Президиума  

 Верховного Совета СССР от 3 марта 1988 г. N 8556-XI) 

Международная конвенция о спасании 1989 года  
(ратифиц. Федеральным законом от 17 декабря  

1998 г. N 186-ФЗ)  

Руководство по международному  
авиационному и морскому поиску и спасанию 

(Руководство МАМПС)  

поиск и спасание судов поиск и спасание людей 

Содержит все необходимые  
отраслевые требования  
по организации и координации 

поиска и спасания людей на море    

? 

? 

(отсутствие норм и требований  по 
организации и координации поиска 
и спасания судов) 

Рис. 1. Пробелы нормативно-правовой базы созданной Минтрансом России Функциональной подсистемы
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Если в течение периода, предшество-
вавшего причинению данных наме-
ренных повреждений, морская спаса-
тельная операция рассматривалась в 
качестве ответной меры на морскую 
аварию – негативное событие вероят-
ностной природы, которое периодиче-
ски случайно (самопроизвольно) воз-
никает в силу стечения обстоятельств 
и естественных причин. Поэтому и 
саму морскую спасательную опера-
цию также считали случайным событи-
ем, которое могло и не произойти. Од-
нако сейчас ввиду реальности угрозы 
предстоящих  (умышленных) действий 
врага МСО надлежит рассматривать в 
качестве обязательного средства про-
тиводействия умышленным враждеб-
ным действиям.

Морская спасательная операция по 
своей сущностной природе, техниче-
скому характеру обязательных под-
готовительных и проводимых ме-

роприятий, цели, особым (зачастую 
уникальным) технологиям осуществле-
ния, особенностям управления, плани-
рования (проектирования) и реализа-
ции является высокотехнологичным 
техническим проектом, осуществляе-
мым в морской (водной) среде.

Для обеспечения соответствия МСО 
нормативным требованиям своевремен-
ности и эффективности необходима как 
заблаговременная подготовка к проведе-
нию МСО, так  и привлечение к участию в 
МСО опытных спасателей. Поэтому:
• подготовка к проведению МСО не-

обходимых для каждого морского 
региона видов и параметров долж-
на быть, в возможной мере, произ-
ведена задолго до морской аварии 
и заключения конкретного догово-
ра о спасании;

• все стадии процессов подготов-
ки, проведения и завершения МСО 
должны быть охвачены детальной 

и научно обоснованной норматив-
ной регламентацией предлагаемых к 
разработке Отраслевых требований;

• привлечение к участию в МСО 
опытных спасателей должно быть 
обеспечено, в первую очередь, по-
средством обеспечения надёжной 
защиты интересов профессиональ-
ных спасательных служб (ФГБУ 
«Морспасслужбы» и др. профессио-
нальных спасателей).

В настоящее время обусловленные 
пробелами недостатки нормативного ре-
гулирования на высшем (федеральном) 
уровне координации спасания судов в 
поисково-спасательных районах РФ от-
части компенсируется дополнительными 
усилиями должностных лиц Росморреч-
флота, а также среднего (оперативного) и 
низшего уровня координации спасания 
судов.

Образно выражаясь, ложатся на плечи 
администраций морских портов, мор-

Положения о единой государственной системе предупреждения и ликвидации чрезвычайных ситуаций, 
утверждённого постановлением Правительства Российской Федерации от 30 декабря 2003 года № 794  

Положение о функциональной подсистеме организации и координации деятельности поисковых и аварийно-
спасательных служб (какоссийских, так и иностранных) при поиске и спасании людей и судов, терпящих 
бедствие на море в поисково-спасательных районах Российской Федерации, утверждённое Приказом 

Минтранса России от 26 ноября 2007 г. № 169  
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                                                               № 68-ФЗ  
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Разработка и утверждение приказом 
Минтранса России отраслевых 

требований по организации 
и координации поиска и спасания судов 

(в т. ч. работающих платформ)

Рис. 2. Способ восполнения пробелов нормативно-правовой базы созданной Минтрансом России Функциональной подсистемы

ских аварийно-спасательных служб, 
должностных лиц МСКЦ (МСПЦ) и ка-
питанов спасательных судов в форме 
необоснованного возложения на них 
дополнительных рисков (в т.ч. рисков 
принятия ошибочных решений и свя-
занной с ними уголовной ответствен-
ности).

Недостаток информации для полно-
го обоснования решений руководи-
теля (координатора) поисковой или 
спасательной операции объектив-
но сопутствует большинству данных 
операций (просто потому, что их на-
чало невозможно отложить до момен-
та дополучения недостающей инфор-
мации). Предсказуемо оказавшись 
в такой ситуации, этот руководитель 
(координатор) должен выполнять нор-
мативно установленный алгоритм 
принятия решений в условиях нео-
пределённости (который должен быть 
установлен отсутствующими в насто-
ящее время Отраслевыми требовани-
ями), а не являться заложником (по-
тенциальным обвиняемым) на случай 
развития событий по негативному 
сценарию.

Кроме того, разработка, утвержде-
ние и официальное опубликование 
предлагаемых Отраслевых требова-
ний, значительно повысит правовую 
защищённость интересов ФГБУ «Мор-
спасслужба» и др. профессиональных 
морских спасателей. Поскольку, во-
первых, значительно ограничит суще-
ствующие в настоящее время необо-
снованно широкие возможности для 
судейского усмотрения, вынесения не-
правосудных решений и др. ошибок 
при разрешении дел о выплате возна-
граждения, справедливо причитающе-
гося спасателям. Во-вторых, норматив-
но обозначит обоснованные пределы 
обязанности  спасателя «осуществлять 
спасательные операции с «должной 
заботой» и установит конкретные оце-
ночные критерии «мастерства и уси-
лий спасателей в спасании судна, дру-
гого имущества и людей» (в значении 
статьи 342 КТМ РФ). 

 В среде участников морской дея-
тельности сформирован настойчивый 
запрос на межведомственные (обще-
применимые) организационные и тех-
нические правила, а  также техноло-
гические регламенты подготовки и 
проведения МСО, основные положе-

ния которых (в т.ч. апробированные 
в практике отечественного морского 
спасания технологические регламенты 
выполнения различных видов морских 
аварийно-спасательных работ - АСР) 
доказали свою эффективность в дру-
гих ведомствах (Минобороны России 
(ВМФ), МВД России (пожарная охрана) 
и МЧС России), для обеспечения пра-
вовой возможности их использования 
во всех ведомствах и организациях.

Такой запрос, например, был выска-
зан представителями менеджмента до-
черних организаций ПАО «Газпром» 
при разработке ООО «Безопасность 
Мореплавания» для этих организаций 
технической документации по аварий-
но-спасательному обеспечению газо-
вых добычных комплексов на шельфе.

 Как это было отмечено выше, мор-
ская спасательная операция по своей 
сущностной природе, техническому 
характеру обязательных подготови-
тельных и проводимых мероприятий, 
цели, технологиям осуществления, осо-
бенностям управления, планирова-
ния (проектирования) и реализации 
является высокотехнологичным тех-
ническим проектом, осуществляемым 
в морской (водной) среде. Для управ-
ления реализацией данного техниче-
ского проекта знания одних только 
правил хорошей морской практики, на-
выков судовождения и управления не-
достаточно, а требуются, прежде всего, 
глубокие познания в предметных обла-
стях остойчивости, непотопляемости, 
общей и местной прочности судна, тех-
нического проектирования, техноло-
гий подводно-технических и водолаз-
ных работ, а также тушения пожаров. 

При этом все перечисленные необ-
ходимые технические знания на прак-
тике используются эпизодически. Так, 
например, потеря судном начальной 
поперечной остойчивости является до-
статочно редким явлением. Вследствие 
чего значительное количество действу-
ющих должностных лиц администра-
ций портов и других потенциальных 
руководителей будущих МСО вообще 
никогда не сталкивались с таким явле-
нием в своей служебной практике. По-
этому они и не обладают достаточным 
личным опытом оценки состояния по-
вреждённого судна (морского объекта), 
выполнения практических расчётов 
по непотопляемости повреждённого 

судна и использования специальных 
технологий обеспечения технической 
безопасности судна в условиях ава-
рии. В лучшем случае объём их ком-
петенций в области непотопляемости 
судна ограничен теоретическими све-
дениями достаточно общего характера, 
полученными в учебных заведениях, 
а также работой с учебно-справочной 
документацией по непотопляемости в 
рамках учебного процесса либо на уче-
ниях.  Должностные лица рассматрива-
емых категорий, в значительной своей 
части, не могут иметь устойчивых прак-
тических навыков использования до-
кументации по непотопляемости по 
независящим от них причинам объек-
тивного характера. 

Кроме того, эпизодический характер 
востребованности базисных ключе-
вых знаний по непотопляемости судна 
в повседневной служебной деятель-
ности не только обусловливает отме-
ченную недостаточность устойчивых 
практических навыков использования  
документации по непотопляемости, но 
и, в ряде случаев, порождает опреде-
лённую неуверенность при практиче-
ском применении этих базисных зна-
ний. Отмечались отдельные случаи не 
распознавания опасного состояния 
аварийного судна (наличия отрица-
тельной начальной поперечной остой-
чивости) даже при наличии объектив-
ных признаков потери остойчивости 
либо случаи неправильной классифи-
кации типового случая состояния по-
вреждённого судна. 

Данные обстоятельства объектив-
но обусловливают необходимость раз-
работки и принятия дополнительных 
упреждающих компенсационных мер 
в форме издания предлагаемых От-
раслевых требований для обеспече-
ния потенциальных руководителей 
будущих МСО необходимыми верифи-
цированными техническими знания-
ми, представленными в форме пошаго-
вых алгоритмов, в визуализированном 
виде, либо в иных легкодоступных 
формах. 

Важно отметить, что нормы Между-
народной конвенции о спасании 1989 
года не только не исключают возмож-
ность вмешательства государства в 
частноправовые отношения между 
владельцем спасаемого имущества и 
спасателями, но, напротив, обеспечи-
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вают правовые основания1 такого вме-
шательства в целях защиты интересов 
государства и неограниченного числа 
третьих лиц от угроз, вызванных мор-
ской аварией (нормы первой части ста-
тьи 5, нормы статей 9 и 11). При этом 
норма четвёртого абзаца преамбулы 
данной конвенции определяет своевре-
менность и эффективность спасатель-
ных операций в качестве цели право-
вого регулирования (и таким образом 
постулирует в российском морском за-
конодательстве предъявляемые к спаса-
тельным операциям ключевые требова-
ния эффективности и своевременности).

Указанные нормы вследствие ратифи-
кации Международной конвенции о спа-
сании 1989 года федеральным законом 
и официального опубликования всего 
русского текста данной конвенции в Со-
брании законодательства Российской 
Федерации подлежат неукоснительному 
исполнению, как и любые другие нормы 
федеральных законов РФ.

Правовые возможности по изданию 
подзаконных нормативных правовых 
актов на основании указанных норм 
Международной конвенции о спаса-
нии 1989 года в сфере Функциональ-
ной подсистемы Минтранса России до 
настоящего времени не реализованы.

Отсутствие в российском законода-
тельстве таких подзаконных актов вы-
звало целый комплекс негативных по-
следствий, к которым, в первую очередь, 
следует отнести как высокую вероят-
ность катастрофических последствий, 
так и очевидный дисбаланс (перекос) в 
рассматриваемой сфере правового регу-
лирования в сторону обширного и фор-
мально безупречного законодательства 
по ЧС (при том, что даже по признаку 
территориальной сферы действия дан-
ное законодательство не может при-
меняться на выходящей за пределы 
территориального моря части поиско-

во-спасательных районов РФ и, кроме 
того, не учитывает отраслевую специфи-
ку морского спасания).

ВЫВОДЫ

1. Для недопущения катастрофиче-
ских последствий показанных пробе-
лов и дисбаланса в рассматриваемой 
сфере нормативного правового регу-
лирования Минтрансу России (либо 
Росморречфлоту) необходимо принять 
меры по насыщению подзаконной 
часть законодательства РФ годными 
для непосредственного регулирования 
рассматриваемых отношений норма-
тивными комплексами, воспроизводя-
щими содержание действующего уже 
более 80-ти лет корпуса положений 
международного морского права, от-
ечественной и зарубежной правопри-
менительной практики в сфере поиска 
и спасания людей и судов, а также со-
держащими предписания, необходи-
мые для регламентации прикладных 
аспектов осуществления МСО.

2. Основные нормотворческие усилия 
целесообразно направить не на боль-
шую по объёму, сложную и трудоёмкую 
корректуру законодательства по ЧС, а на 
издание собственных нормативных пра-
вовых актов на основании тех правовых 
возможностей, которые уже имеются   в 
законодательстве по ЧС [3].

В первую очередь, необходимо разра-
ботать и издать «Правила подготовки и 
проведения морских спасательных опе-
раций». Соответствующее содержанию 
название данных правил при его выра-
жении в терминах законодательства по 
ЧС (которое рассматривает поиск и спа-
сание людей и судов на море в качестве 
отраслевой разновидности ликвидации 
ЧС) также можно сформулировать как 
«Отраслевые требования о вопросам 
ликвидации чрезвычайных ситуаций 
посредством организации и координа-

ции деятельности поисковых и аварий-
но-спасательных служб (как российских, 
так и иностранных) при поиске и спаса-
нии судов, терпящих бедствие на море 
в поисково-спасательных районах Рос-
сийской Федерации». 

3. Необходимыми правомочиями для 
разработки проекта предлагаемых От-
раслевых требований обладает Де-
партамент государственной политики 
в области морского и внутреннего во-
дного транспорта Министерства транс-
порта Российской Федерации либо 
Росморречфлот, если разработка От-
раслевых требований как частный 
случай осуществления Росморречфло-
том нормативного правового регули-
рования установлена указом Прези-
дента Российской Федерации либо 
постановлениями Правительства Рос-
сийской Федерации.

4. В настоящее время отсутствие От-
раслевых требований обусловило ряд 
негативных последствий в морской де-
ятельности РФ и в смежных областях. 
Поэтому введение в действие Отрасле-
вых требований оздоровит обстанов-
ку и вызовет целый комплекс пози-
тивных изменений не только в сфере 
морского спасания, но и в сферах без-
опасности мореплавания, логистики 
морских перевозок, морского страхо-
вания, транспортной безопасности и в 
других смежных отраслях.

5. В условиях долгосрочного военно-
геостратегического противоборства РФ 
дальнейшее бездействие федерально-
го органа исполнительной власти (от-
ветственного за эффективность Функ-
циональной подсистемы) в части 
устранения показанных пробелов нор-
мативно-правового регулирования по-
средством разработки и издания От-
раслевых требований может причинить 
значительный ущерб РФ и иметь соот-
ветствующие правовые последствия.
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1 Общепринятая преимущественно диспозитивная форма изложения норм источников международного права, в данном случае, не может быть интерпретирова-
на в качестве необязательности исполнения норм статей 5, 9 и 11 Международной конвенции о спасании 1989 года – если бы в соответствии с волей государств-
участников данной конвенции исключалось вмешательство государства в рассматриваемые частноправовые отношения, то не было бы необходимости включе-
ния данных статей в текст конвенции.
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Создатель предприятия – Владимир 
Барановский, талантливый изобре-

татель, конструктор первых систем ско-
рострельной артиллерии, сын инжене-
ра Степана Барановского  – того самого 
человека, который в 1860 году изобрел 
компрессор (воздухосжиматель). Отец 
и сын внесли важный вклад в развитие 
темы приложения силы сжатого возду-
ха к движению машин. 

Завод В. Барановского начинал с вы-
пуска продукции для оборонных нужд. 
Именно здесь была выпущена первая 
российская скорострельная пушка, 
первый компрессор и первый маги-
стральный паровоз.  К разработке и 
созданию компрессорного оборудо-
вания серьезно приступили в начале 
1930-х годов. За годы Великой Отече-
ственной войны подводные лодки Бал-
тийского флота, оснащенные оборудо-
ванием «Компрессора», потопили 124 
судна противника.

В советское время завод начал про-
изводить продукцию не только для во-
енных нужд, но и для гражданских. Так, 
в 70-е годы XX века здесь были разра-
ботаны широкозахватные дождеваль-
ные машины для полива полей сель-
ского хозяйства. Но традиционным 
потребителем продукции завода «Ком-
прессор» был и остается ВМФ России. 

Именно АО «Компрессор» вписало 
первые и главные страницы в летопись 
отечественного судового компрессоро-

строения — и до настоящего времени 
это единственное в России предприя-
тие по производству судовых компрес-
соров и компрессорных станций для 
всего Военно-Морского Флота. 

На протяжении всех лет предприя-
тие обеспечивает строящиеся на севе-
родвинской верфи атомные ракетонос-
цы – основу морской составляющей 
ядерных сил страны – оборудованием 
для компримирования и очистки воз-
духа и других газов, не имеющее ми-
ровых аналогов. Область применения: 
для работы атомного реактора, для ре-
генерации воздуха для дыхания лич-
ного состава, для пуска ракет и торпед, 
для всплытия и погружения подводной 
лодки.

Специалисты АО «Компрес-
сор» создают изделия на высочай-
шем техническом уровне и остают-
ся передовым рубежом российского 
компрессоростроения. Производимая 
предприятием продукция  имеет спе-
циальное (взрывозащищенное) и об-
щепромышленное исполнения,  сер-
тификат сейсмостойкости 9 баллов 
по шкале MSK-64, удароустойчивость 
составляет 20 g, сертификат соответ-
ствия ТРТС032/2013 о безопасности 
оборудования работающего под избы-
точным давлением, одобрено Россий-
ским морским регистром судоходства, 
Норвежским Веритас, Регистром  Ллой-
да (Великобритания). Для атомных 

электростанций  осуществляется по-
ставка оборудования по специальным 
высоким требованиям для атомной 
энергетики  — 3 классу качества. В рам-
ках выполненных ОКР созданы ком-
прессоры и системы осушки и очистки 
сжатого воздуха не имеющие мировых 
аналогов, полностью удовлетворяю-
щие требованиям Заказчика.  

 АО «Компрессор» – современное ди-
намично развивающееся предприя-
тие, продукция которого востребова-
на практически во всех добывающих 
и обрабатывающих отраслях. В соот-
ветствии с современной геополитиче-
ской и экономической ситуацией его 
специалисты разработали ряд пер-
спективных изделий по линии импор-
тозамещения: это воздуходувки, ком-
прессоры для грузовых локомотивов, 
системы автоматического управления, 
холодильная техника, автомобильные 
газонаполнительные компрессорные 
станции, цеха подготовки газа, ком-
прессорные установки для сжиженно-
го газа, бустеры типа ДКУ, азотные и 
кислородные установки, воздухохра-
нительные станции, приборы для опре-
деления содержания воды и масла в 
сжатом газе и др. 

Также был возобновлен выпуск вин-
товых компрессоров с возможностью 
размещения в здании цеха или в блок-
контейнере на открытой площадке. В 
изделиях АО «Компрессор» отсутству-

АО «КОМПРЕССОР»: 
ИСТОРИЯ И СОВРЕМЕННОСТЬ
История АО «Компрессор» насчитывает 146 лет: 
предприятие было основано в 1877 году как 
«Машино-пароходостроительный завод В. Барановского 
в С.-Петербурге». 

ют комплектующие иностранного про-
изводства. 

Изделиями АО «Компрессор» обо-
рудованы научно-исследовательские 
суда, среди них всемирно извест-
ные  «Академик Королёв» и «Космо-
навт Юрий Гагарин», Плавучая атомная 
станция Академик Ломоносов, ледоко-
лы, в том числе  строящиеся «Арктика», 
«Сибирь»,  «Урал»,  крупнейшие танке-
ры, суда космической связи, авианос-
цы и крейсеры, такие как «Адмирал 
Горшков» и «Петр Великий»... Выпуска-
ются компрессорные установки для 
ракетных комплексов войск стратеги-
ческого назначения и ПВО, для ракет-
ных стартовых комплексов наземного 
и морского базирования, для космо-
дромов Байконур, Плесецк, Восточный. 
В ходе выполнения работ по модер-
низации космодрома Плесецк един-
ственным поставщиком оборудования 
рассматривался АО «Компрессор», т.к.  
никто из конкурентов не смог предло-
жить  более надежное и современное 
оборудование на требуемые характе-
ристики. Система воздуха высокого 
давления  на космодроме Восточный 
разработана при участии специали-
стов компании и укомплектована обо-
рудованием производства АО «Ком-
прессор»

Осуществлены поставки оборудова-
ния как на введенные в эксплуатацию, 
так и на строящиеся энергоблоки: в Рос-
сии — на Ленинградскую, Калининскую, 
Нововоронежскую, Белоярскую, Кур-
скую АЭС;  за рубежом — на Куданку-
лам (Индия), «Бушер» (Иран), Белорус-
скую АЭС. Производится оборудование 
для АЭС «Руппур» (Бангладеш). На Пер-
вой плавучей атомной электростанции 
академик Ломоносов установлена про-
дукция производства АО «Компрессор».  
Тепло и гидроэлектростанции, МЧС (для 
заправки баллонов воздухом, пригод-
ным для дыхания), пищевая, химиче-
ская, нефтегазовая отрасли, где востре-
бовано оборудование изготовленное 
заводом.

Отдельно можно выделить постав-
ки оборудования для компрессор-
ных станций Северо-Европейского га-

зопровода (СЕГ) и др. объектов ПАО 
«Газпром».

Предприятие не только предлагает 
готовые решения, но также разраба-
тывает и изготавливает оборудование 
под специальные требования заказчи-
ка. Успехов в исследованиях и разра-
ботках удается достигнуть благодаря 
усилиям коллектива, взаимодействию 
с ведущими вузами и НИИ России и 
стран СНГ, грамотно выстроенной под-
готовке кадров для предприятия. На 
АО «Компрессор» сформирована ини-
циативная рабочая группа для созда-
ния новой техники, непрерывно ве-
дется внедрение новых технологий 
проектирования и производства про-
дукции. Создано подразделение «Авто-
матические системы» для обеспечения 
оборудования современной системой 
управления, ведётся строительство 
новых корпусов завода для производ-
ства крупногабаритных изделий. 

Сервисный центр и мобильные брига-
ды обеспечивают комплексный подход 
к контролю за эксплуатацией оборудо-
вания и участие во всем его жизнен-
ном цикле оказывая весь спектр услуг 
производственного характера и по-
ставку запасных частей:
• проведение регламентных работ, про-

ведение технического обслуживания;

• ремонт  оборудования любой слож-
ности (текущий, средний, капи-
тальный); — замена устаревшего 
компрессорного оборудования на 
новое с обвязкой и пуско-наладоч-
ными работами;

• обучение обслуживающего персо-
нала работе на поставленном  обо-
рудовании;

• диагностику и дефектацию оборудо-
вания.

Сервисные центры расположены: 
г. Вилючинск и Камчатский край, 
г. Мурманск и Мурманская область, 
г. Владивосток и Приморский край, 
г. Севастополь и п/о Крым, г. Калинин-
град и Калининградская область, г. Се-
веродвинск и Архангельская область, 
Астрахань и др.

Всё это позволяет предприятию 
успешно работать и развиваться в ус-
ловиях жесткой конкуренции на рынке 
компрессорного оборудования.

Указом  от 19 сентября 1977 года 
Президиума Верховного Совета 
СССР за большие заслуги в созда-
нии и производстве новой специаль-
ной техники производственное объ-
единение «Компрессор» награждено 
«ОРДЕНОМ ТРУДОВОГО КРАСНОГО 
ЗНАМЕНИ».

office@compressor.spb.ru; 
compressor.spb.ru 

Санкт-Петербург, Б. Сампсониевский пр., 64
Тел.: +7 (812) 295-50-90, 295-03-90

Ямбургское НГКМ. Дожимающие компрессорные станции произведены в АО «Компрессор»
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Н.В. САВУЛА, специалист научно-просветительского отдела Государственного мемориального 
музея обороны и блокады Ленинграда

ЛЕНИНГРАДСКИЙ ОРУЖЕЙНИК 
М.Г. ДЬЯКОНОВ И ЕГО ВКЛАД 
В УКРЕПЛЕНИЕ 
ОБОРОНОСПОСОБНОСТИ СТРАНЫ

В обеспечении суверенитета нашей 
страны важную роль всегда игра-

ла военная промышленность. Не-
отъемлемой её частью является про-
изводство боеприпасов. Важность 
производства достаточного количе-
ства боеприпасов для армии всегда 
прекрасно понимали все руководи-
тели России, в том числе и больше-
вики. После окончания Гражданской 
войны перед руководством молодой 
Советской республики встали серьёз-
ные задачи: это не только восстанов-
ление экономики и создание первого 
в мире социалистического государ-
ства, но и создание боеспособной 
армии, которая в условиях надвига-
ющейся новой мировой войны могла 
бы дать отпор иностранной интервен-
ции.  «От боезапасов развалившего-
ся старого режима (около 28 милли-
онов артиллерийских выстрелов и 
чуть больше миллиарда винтовочных 
патронов) нарождавшейся Красной 
Армии едва ли досталась и четвёр-
тая доля. Остальное попало к врагам, 
расхищено, уничтожено… Потом на-
чалась гражданская война. В ней, по 
сведениям некоторых авторов, проти-
воборствовавшими сторонами было 
израсходовано 25 миллионов выстре-
лов.» [1; С. 10]. Поэтому в тех условиях 
было жизненно необходимо создать 
независимую сырьевую и производ-
ственную базу для выпуска отече-
ственных боеприпасов.

Мы оружием владеем (могучим!) 
Нам Отчизна дорога 
На «отлично» мы сумеем (проучим!) 
Бить гранатою врага!

Песня о гранате
Слова: В. Гусев Музыка: А. Новиков

Один из самых необходимых видов 
вооружения — это граната, прозван-
ная бойцами «карманной артиллери-
ей». Граната используется в условиях 
ближнего боя, поэтому решающими 
ее характеристиками являются не 
только дальность и сила поражения, 
но и вес, простота и удобство в обра-
щении, скорость приведения в бое-
вое состояние. Все это имеют в виду 
конструкторы и коллективы КБ, раз-
рабатывающие тот или иной вид 
гранаты. Одним из таких конструк-
торов-оружейников был М.Г. Дьяко-
нов – создатель самой массовой для 
Красной Армии в предвоенные годы 
гранаты РГД-33. К сожалению, пол-
ноценного исследования деятель-
ности конструктора М.Г. Дьяконова 
никто не предпринимал. Отдельные 
аспекты его жизни были рассмотре-
ны в трудах Е.Н. Кравченко, Б.В. При-
былова, А.М. Рябкова, В.И. Демидова 
и А.Н. Щербы, но связать все эти эпи-
зоды в единую картину ещё никто не 
пытался.

Михаил Григорьевич Дьяконов ро-
дился 6 сентября 1881 года в Туле в 
мещанской семье. Отец его был учите-
лем, а мать — домохозяйкой. Началь-
ное образование получил дома, про-
должил образование в земской школе 
(1894 – 1897 гг.), затем в техническом 
училище (1897 – 1900 гг.). 23 сентя-
бря 1903 года поступил в Одесское 
пехотное юнкерское училище, кото-

рое окончил 26 марта 1906 года по 2 
разряду. [14; С. 1]

По окончании училища подпоручик 
М.Г. Дьяконов был назначен в 37-й 
Екатеринбургский пехотный полк, ба-
зировавшийся в городе Лодзь (Петро-
ковская губерния) до 1907 года. [6]

Первую мировую войну поручик М.Г. 
Дьяконов встретил в Нижнем Новго-
роде, в должности начальника коман-
ды связи 10-й роты. [9; С. 23] Уже 3 
августа М.Г. Дьяконов отправился на 
фронт. 6 августа полк прибыл во Вла-
димир-Волынский и сразу же принял 
участие в Галицийской наступатель-
ной операции против австро-венгер-
ских войск. [12; С. 1]

Однако в связи с начавшимся насту-
плением германских войск на Восточ-
ном фронте 37-й Екатеринбургский 
полк был переброшен на север для 
участия в Варшавско-Ивангородской 
оборонительной операции.

В декабре 1914 года поручику М.Г. 
Дьяконову удалось перехватить пере-
говоры германского командования, за 
это он был награждён Анненским ору-
жием. [1; С. 42, 10; С. 20]

1915 год начался для М.Г. Дьяконова с 
болезни, но он быстро пошёл на поправ-
ку и в скором времени вернулся в строй. 
[10; С. 20] В апреле 1915 года за боевые 
заслуги он был награждён орденом Свя-
той Анны 3-й степени. [8; С. 25]

В мае 1915 года М.Г. Дьяконов на-
правляется в командировку в Петро-

М.Г. Дьяконов. 1933-1934 гг. Из собрания 
Государственного мемориального музея 
обороны и блокады Ленинграда

град с назначением на должность на-
чальника специальных мастерских 
Офицерской стрелковой школы в 
Ораниенбауме, а также на обучение в 
Офицерскую военно-автомобильную 
школу и оказание помощи в форми-
ровании авто-броневых частей. [11; 
С. 20] Тогда же он увлёкся конструи-
рованием.

10 июля 1915 года М.Г. Дьяконов 
был награждён орденом Святого Ста-
нислава 3-й степени и произведён в 
штабс-капитаны. [7; С. 12, 11; С. 20]

В начале 1916 года он закончил об-
учение в Офицерской военно-авто-
мобильной школе. Уже 8 марта 1916 
года на полигоне под Ораниенбаумом 
штабс-капитан М. Г. Дьяконов демон-
стрирует своё первое изобретение: ру-
жейную гранату, которая выстрелива-
лась из ствола нарезной «мортирки» 
его конструкции.

РУЖЕЙНЫЙ ГРАНАТОМЁТ  
И ВИНТОВОЧНЫЕ ГРАНАТЫ

Здесь следует дать некоторые по-
яснения относительно использова-
ния винтовочных «мортирок» и ру-
жейных гранат в русской, а затем и 
советской армии. «В июне 1913 года 
Генеральный штаб Русской армии об-
ратил внимание, что в германских во-
енных наставлениях указывается на 
применение ружейных гранат. В прес-
се тогда же появились сообщения об 

аналогичном изобретении английско-
го конструктора М. Холя. В России же 
дело ограничивалось выяснением, 
какое из ведомств будет отвечать за 
разработку и испытание этого ново-
го вида боеприпаса для пехоты. Толь-
ко с началом Первой мировой войны 
стало очевидно, что разработка ру-
жейных гранат настоятельно необ-
ходима. Позиционный характер ве-
дения боевых действий превратил 
ручные и ружейные гранаты в глав-
нейший предмет снабжения дей-
ствующей армии. Весной 1915 года 
разработки, испытания и поставки ру-
жейных гранат, наконец-то были воз-
ложены на Главное Артиллерийское 

Управление (ГАУ)». [4] Через какое-то 
время новое оружие, разработанное 
инженерами Главного артиллерий-
ского комитета, начинает поступать 
в армию, но оно было несовершенно, 
поэтому наши солдаты использова-
ли трофейные немецкие «мортирки», 
также среди солдат и офицеров нахо-
дилось немало умельцев-изобретате-
лей, которые предлагали свои вариан-
ты «мортирок» и винтовочных гранат. 

Таким умельцем был и штабс-
капитан М.Г. Дьяконов, создавший 
свой вариант «мортирки», которая за-
креплялась на стволе винтовки не с 
помощью хомутика, а втулки от че-
тырёхгранного штыка к винтовке си-
стемы С.И. Мосина. К тому же «мор-
тирка» системы М.Г. Дьяконова была 
нарезной, что увеличивало дальность 
поражения живой силы противника 
– до 400 саженей (850 м). После ис-
пытаний под Ораниенбаумом М.Г. Дья-
конов вернулся в полк, где под его 
руководством было изготовлено не-
сколько экземпляров «мортирок» и 
винтовочных гранат к ним. К 24 дека-
бря 1916 года «мортирка» М.Г. Дьяко-
нова прошла испытания на полигоне 
под Каменец-Подольском. За испы-
таниями наблюдал генерал от кава-
лерии А.А. Брусилов. [4, 2; С. 195] В 
итоге «мортирка» системы штабс-
капитана М.Г. Дьяконова образца 
1916 года была принята на вооруже-
ние и началось её серийное производ-
ство. За своё изобретение он был на-
граждён орденом Святого Станислава 
2-й степени и орденом Святой Анны 

Ружейный гранатомет Дьяконова

Гранатомётчики ведут огонь по финнам. Северный фронт, июль-август 1941 года. 
Фото с сайта: popgun.ru
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2-й степени [5; С. 42, 6; С. 42] «Артил-
лерийский Комитет предложение М.Г. 
Дьяконова рассмотрел и одобрил. В 
этом же году, военные разместили на 
предприятиях заказ на производство 
7500000 штук гранат и 20000 штук 
мортирок. 3000000 штук гранат дол-
жен был изготовить «Союз земств и го-
родов», 2000000 штук завод «Никола-
ева» в Гельсингфорсе, 2000000 штук 
завод «Сириус» в Екатеринославле и 
500000 штук Киевский «Демидовский 
завод» [2; С. 195]. 

В марте 1917 года из-за революцион-
ной неразберихи заказ на производ-
ство ружейных «мортирок» и ружей-
ных гранат системы М.Г. Дьяконова 
был аннулирован, но путём больших 
усилий специалисты артиллерийско-
го ведомства сумели доказать необхо-
димость продолжения производства 
«мортирок» и гранат к ним, однако 
заказ был сокращён до 3 млн. гранат. 
А 9 июня 1917 года первые гранатомё-
ты Дьяконова стали поступать в части.

После Великой Октябрьской соци-
алистической революции все работы 
по производству «мортирки» и винто-
вочных гранат были свёрнуты, но М.Г. 
Дьяконов не хотел мириться с пре-
кращением производства своего изо-
бретения. Как пишут Б.В. Прибылов и 
Е.Н. Кравченко: «В 1918 году Дьяко-
нов вновь напоминает о себе – он об-
ращается напрямую к Подвойскому с 
предложением принятия на вооруже-
ние Красной Армии его гранатомёта. 
Соответствующие решения были при-
няты, даже выделены средства, но в ус-
ловиях разрухи осуществить желаемое 
вновь не удалось». [4; С. 280] 

После Октябрьской революции М.Г. 
Дьяконов продолжал числится началь-
ником технической бригады при стрел-
ковой школе в Ораниенбауме, но в 
скором времени он перебрался в Под-
московье, с октября 1918 года по но-
ябрь 1921 года занимая должность 
начальника опытной мастерской по-
лигона при Высшей стрелковой школе 
командного состава РККА на стан-
ции Кусково (Московская область). По 
окончании Гражданской войны рабо-
тал в системе НКПС с ноября 1921 по 
май 1923 года.  С июня 1923 года по 
февраль 1925 года плотно сотрудничал 
с Главным артиллерийским управлени-
ем РККА (ГАУ) [14; С. 2]. Всё это время 

он ни на минуту не забывал о своём 
первом изобретении, совершенствовал, 
доказывал его пользу для РККА. 

В результате 8 февраля 1928 года ре-
шением РВС СССР на вооружение был 
принят гранатомёт системы М.Г. Дьяко-
нова и винтовочные гранаты к нему. 
Первый заказ на производство гра-
нат был сделан в 1929 году и составил 
560 тыс. штук. 

Гранатомёт М.Г. Дьяконова применял-
ся во всех предвоенных конфликтах, в 
которых участвовал СССР. 

С началом Великой Отечествен-
ной войны стали поступать рапорты о 
малой эффективности и ненадёжно-
сти винтовочных гранат, а сигнальные 
и осветительные гранаты, несмотря 
на весьма приличные характеристи-
ки, в реальной боевой обстановке по-
стоянно выходили из строя по причи-
не малой механической прочности и 
водобоязни картонных корпусов. Гра-
натометный расчет состоял из двух че-
ловек, однако процесс заряжания и 
выстрела был длительным и сложным.

Для того чтобы совершить выстрел, 
гранатометчику надо было оценить на 
глаз расстояние до цели, затем по та-
блице или на память определить по-
ложение прицела для стрельбы на эту 
дальность; от наводчика требовалось 
установить время горения дистанци-
онной трубки гранаты с таким рас-
четом, чтобы взрыв произошел над 
целью на высоте нескольких метров, 
что обеспечивало максимальное оско-
лочное поражение, и вложить гранату 
в ствол. В результате сложной подготов-
ки к выстрелу скорострельность из гра-
натомета была невысокой и реально 
составляла 3-4 выстрела в минуту для 
очень опытного расчета. Конечно, были 
у гранатомета Дьяконова и преиму-
щества: например, возможность вести 
огонь из винтовки, не снимая «мортир-
ки», и стрелять осколочными гранатами 
при помощи тех же боевых патронов, 
но они терялись в тени его недостатков.

В конце 1941 года гранатомёт был вы-
черкнут из штатного списка вооруже-
ния, а производство прекращено. Но 

Устройство гранаты РГД-33: 1 – корпус гранаты; 2 – верхняя крышка корпуса; 3 – нижняя крышка 
корпуса; 4 – стальная лента; 5 – центральная трубка; 6 – ось задвижки; 7 – задвижка; 8 – заряд 
ВВ; 9 – оборонительный чехол: 10 – внешняя трубка; 11 – внутренняя трубка; 12 – скоба; 13 – 
ударник; 14 – предохранитель; 15 – вкладыш; 16 – фигурные вырезы вкладыша; 17 – боевая 
пружина; 18 – дно корпуса; 19 – гровер-шайба; 20 – предохранительный движок; 21 – контрольное 
отверстие; 22 – запал гранаты; 23 – корпус запала; 24 – втулка; 25 – капсюль-воспламенитель; 26 – 
замедлительный состав; 27 – капсюль-детонатор; 28 – дополнительный детонатор

гранатомёт М.Г. Дьяконова применялся 
красноармейцами и в боях 1942 года.

К концу войны гранатомёт вновь поя-
вился в войсках – как средство стрель-
бы осветительными и агитацион-
ными гранатами, а также в качестве 
средства противотанковой борьбы 
с кумулятивной гранатой ВКГ-40, но 
популярности не снискал как по при-
чине малой поражающей способно-
сти самой гранаты, так и сложности 
заряжания. Тем более в войсках уже 
появились ручные кумулятивные гра-
наты (РПГ-43) и трофейные противо-
танковые гранатомёты. 

Несмотря на архаичность гранато-
мётов подобной конструкции, после 
окончания Великой Отечественной 
войны ВПМЗ «Молот» в 1950 году ос-
воил производство ружейных морти-
рок ВГ-44 и ВГ-45 для карабина С.И. 
Мосина образца 1944 г. и самозаряд-
ного карабина С.Г. Симонова образца 
1945 года. Винтовочные гранатомёты 
были приняты на вооружение Совет-
ской Армии вместе со специальными 
40,6-мм осколочными и кумулятивны-
ми гранатами. [3]

РГД-33 

В 1926 году М.Г. Дьяконов присту-
пил к работе на ленинградском заво-
де «Прогресс» (Ленинград, Чугунная 
улица, 20). Тогда же он начал трудить-
ся над созданием новой ручной грана-
ты для Красной Армии. Параллельно 
с февраля 1928 по апрель 1930 года 
работает консультантом на заводе № 
4 имени М.И. Калинина [14; С. 2].

Вновь необходимо дать краткую 
историческую справку. До появления 
гранаты системы М.Г. Дьяконова ос-
новной для Красной Армии в 1920-
е годы была ручная граната образца 
1914 года системы В.И. Рдултовско-
го (РГ-14), которая использовалась 
как наступательная. Уже тогда было 
понятно, что наука и техника движут-
ся вперёд, развиваются средства по-
ражения живой силы противника и 
поражающей силы РГ-14 уже недо-
статочно, поэтому необходимость соз-
дания новой наступательной гранаты 
для Красной Армии осознавали. Но 
средств и ресурсов у Советского пра-
вительства было ограниченное ко-
личество, тем более что запуск в про-

изводство новой гранаты требовал 
менять весь технологический цикл, 
что в условиях 1920-х годов вызыва-
ло серьезные затруднения. Только с 
началом 1-й пятилетки и индустриа-
лизации оборонная промышленность 
СССР смогла изыскать средства на 
создание новой гранаты.

В 1929 году прошли конкурсные ис-
пытания, на которых М.Г. Дьяконов 
представил первый боевой вариант 
гранаты своей конструкции. Экспери-
ментальная партия в 150 штук была 
изготовлена в Ленинграде на заво-
де «Промет» (Ленинград, Свердлов-
ская набережная, 44 – Пискарёвский 
проспект, 2), взрывчатые вещества 
– на заводе № 5 «Краснознамёнец» 
(Ленинград, Челябинская улица, 95), 
оборонительные рубашки – на заво-
де «Прогресс».  Его конкурентом был 
Ф.В. Ковешников. Испытания показа-
ли, что конкурсные варианты гранат 
оппонентов по своим тактико-техни-
ческим характеристикам приблизи-
тельно похожи и отвечают всем тре-
бованиям Главного артиллерийского 
управления РККА. На финальных ис-

пытаниях жюри отдало предпочтение 
гранате конструкции М.Г. Дьяконова, 
так как вес взрывчатого вещества в 
ней был больше, чем в гранате систе-
мы Ф.В. Ковешникова, что увеличило 
её поражающую силу, а наличие у гра-
наты оборонительной рубашки дела-
ло её многофункциональной: т.е. без 
рубашки граната использовалась как 
наступательная, с рубашкой как обо-
ронительная. Единственным замеча-
нием было то, что граната системы М.Г. 
Дьяконова не всегда взводилась, в от-
личие от гранаты, предложенной Ф.В. 
Ковешниковым, но тогда этот недоста-
ток посчитали несерьёзным (подроб-
нее об этом написано у Б.В. Прибыло-
ва и Е.Н. Кравченко. [4; С. 137-142]). В 
1933 году после длительной работы 
М.Г. Дьяконов представил доработан-
ный вариант ручной гранаты. В 1933 
году граната была принята на воо-
ружение как РГД-33 (ручная граната 
Дьяконова образца 1933 года).

Первые варианты РГД-33 начал ос-
ваивать Пермский завод имени Ф.Э. 
Дзержинского (ЗиД). В 1936 году 
завод № 8 имени М.И. Калинина (Мо-

Плакат «Слава героям 
Хасана»
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сква), а затем и другие заводы Совет-
ского Союза приступили к выпуску 
гранат РГД-33. Граната стала самой 
массовой в производстве накануне 
Великой Отечественной войны.

В 1930 году начался новый этап 
в конструкторской деятельности 
М.Г. Дьяконова. Он получил долж-
ность начальника лаборатории № 2 
в ЦКБ-22 (Ленинград, улица Михай-
лова, 17), созданном по инициативе 
В.И. Рдултовского. Вот что пишет А.Н. 
Щерба об этом: «Для её реализации 
было принято решение об объедине-
нии Конструкторских бюро заводов 
«Прогресс» и № 4 им. Калинина с про-
фильным КБ «Патрубвзрывтреста». На 
их основе в 1930 году была образова-
на крупная базовая опытно-конструк-
торская организация – Центральное 
конструкторское бюро по разработ-
ке взрывателей (ЦКБ-22) со штатом 
210 человек. На это ЦКБ была возло-
жена задача по разработке трубок и 
взрывателей для всех видов боепри-
пасов, номенклатура которых быстро 
возрастала». [15; С. 166] Сейчас про-
должателем дела ЦКБ-22 является —  
АО «НПО Поиск» (Мурино, Лесная 
улица, 3). Совместно с В.И. Рдултов-
ским и Ф.В. Ковешниковым М.Г. Дья-
конов, работал в ЦКБ-22 над модер-
низацией ручной гранаты образца 
1914 года. Также он занимался соз-
данием осветительных и агитацион-

ных винтовочных гранат, ещё писто-
летной «мортирки» и гранат к ней, но 
данный проект после испытаний про-
должения не получил. [4; С. 284-291, 
335-337]

Также М.Г. Дьяконову приписыва-
ют создание такого вида оружия, как 
37-мм миномёт-лопата (ВМ-37), но он 
никакого отношения к этому оружию 
не имеет, потому что разработкой ми-
номёта-лопаты занимались сотрудни-
ки НИИ-13, которое тоже находилось 
в Ленинграде и составляло серьёзную 
конкуренцию ЦКБ-22, где работал М.Г. 
Дьяконов. [2]

Советское правительство видело 
старания М.Г. Дьяконова по усилению 
мощи Красной Армии, поэтому 23 
февраля 1928 года он был награждён 
грамотой за научные труды от РВС 
СССР. А 21 февраля 1933 года указом 
РВС СССР М.Г. Дьяконов в числе пер-
вых был награждён орденом Красной 
Звезды и грамотой за изобретения 
по усилению боевой мощи Красной 
Армии. [14; С. 2, 3]

Впервые РГД-33 была использована 
во время боёв у озера Хасан против 
японских войск. По результатам бое-
вого применения гранаты отмечалось, 
что она достаточно мощная, удоб-
ная при бросании, также надевавша-
яся на неё рубашка увеличивала ко-
личество осколков на 20%, а радиус 
поражения — до 30 метров, при этом 

как недостаток отмечался вес грана-
ты. Е.Н. Кравченко и Б.В. Прибылов в 
своём справочнике также пишут: «Но 
главные недостатки гранаты остались 
– сложность устройства, несработка 
накольного механизма при недоста-
точно энергичном взмахе, трудность 
правильного для сработки механизма 
броска из положения лёжа, накол кап-
сюля при энергичном взмахе и.т.д.». 
[2; С.72] К тому же граната была слож-
на и дорога в производстве. 

В наставлении по стрелковому делу 
1938 года также предусматривалось 
использование связки из пяти РГД-33 
для борьбы против бронетехники. [3; 
С.24] Однако такая связка при боль-
шом весе имела явно недостаточный 
заряд взрывчатого вещества, для того 
чтобы гарантировано поразить танк.

Великая Отечественная война по-
казала, что призывники, не успевшие 
пройти полноценный курс подготов-
ки, и бойцы дивизий народного опол-
чения зачастую испытывали трудно-
сти при применении гранаты: одни 
забывали взвести пружину, другие — 
вставить запал, третьи — снять с пре-
дохранителя, четвертые не так разма-
хивались — в результате нередки были 
случаи, что граната не взрывалась. 

В связи с этим РГД-33 стала посте-

Разведчик 412-го стрелкового полка 1-й 
стрелковой дивизии красноармеец  
Н.А. Романов. Фотография Э.Н. Эвзерхина 
Август 1942 года. Фото из открытых 
источников

пенно заменяться более простыми в 
обращении ручными гранатами РГ-42 
и Ф-1, однако производство РГД-33 
продолжалось до 1944 года. С 1933 
по 1941 годы было выпущено 50 млн. 
ручных гранат системы М.Г. Дьяконова.

РПГ-41 «ВОРОШИЛОВСКИЙ 
КИЛОГРАММ»

Накануне Великой Отечественной 
войны Маршал Советского Союза  

Г.И. Кулик, возглавлявший Главное ар-
тиллерийское управление РККА, ут-
верждал, что немецкая армия не об-
ладает достаточно мощными танками 
и для уничтожения бронетехники про-
тивника хватит имеющихся средств.

Первые бои против немецких тан-
ков показали недостатки противотан-
ковых гранат довоенного производ-
ства. Основная для Красной Армии 
противотанковая граната образца 
1940 года (РПГ-40) была способна 
уничтожать бронеавтомобили и лёг-
кие танки. Против средних немецких 
танков граната оказалась неэффек-
тивной. В экстренном порядке в июле 
1941 года были возобновлены разра-
ботки противотанкового вооружения.

С 6 по 18 июля 1941 года ЦКБ-22 
было эвакуировано из Ленинграда 
в Пензу на базу завода № 50 имени 
М.В. Фрунзе». [1]

«В самый последний момент, уже 
после погрузки оборудования, гор-
ком ВКП(б) предложил оставить в 
Ленинграде часть работников и не-
обходимое оборудование для выпол-
нения специальных заданий горкома 
и штаба Северного фронта.

В соответствии с этими указания-
ми приказом начальника ЦКБ № 76 
от 8-го июля 1941 года в Ленинграде 

была оставлена часть сотрудников и 
учреждена новая должность замести-
теля начальника ЦКБ № 22. В качестве 
производственной базы была исполь-
зована механическая лаборатория 
М.Г. Дьяконова со всем ее штатом».  
[13; С. 41]

Под руководством М.Г. Дьяконова и 
инженера А.Н. Селянкина начались 
работы по созданию новой противо-
танковой гранаты, которая стала по-
следним изобретением ленинград-
ского оружейника. Первые варианты 
гранат были созданы буквально за 
неделю. Испытания прошли в районе 
Митрофаньевского кладбища. Вот что 
пишет об этом В.И. Демидов: «Тогда 
горком выделил нам Митрофатьев-
ское кладбище: осторожность соблю-
дали, чтобы никто не видел. Вырыли 
окопчик. Военный из артснабжения 
фронта размахнулся, бросили сразу 
же оторвал кусок трака». [1; С. 45] 
Распоряжение о начале производ-
ства РПГ-41 дал командующий Севе-
ро-Западным направлением Маршал 
Советского Союза К.Е. Ворошилов. 
Впоследствии за данной гранатой за-
крепилось неофициальное название 

Красноармейцы ведут бой за Шлиссельбург. Фотография В.С. Тарасевича Ленинградский фронт, 
15–17 января 1943 года. Фото с сайта: waralbum.ru

Устройство гранаты РПГ-41/ВК
1 – корпус гранаты; 2 – центральная трубка 
корпуса; 3 – верхняя крышка корпуса; 4 – 
нижняя крышка корпуса; 3 – запал гранаты;  
6 – заряд ВВ; 7 – вкладыш; 8 – рукоятка.
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«Ворошиловский килограмм». Созда-
нием корпусов новой противотанко-
вой гранаты занимался завод «Север-
ный пресс», а выпуском взрывчатых 
веществ — Невский химический ком-
бинат и завод № 6 имени Н.А. Морозо-
ва. Первые партии РПГ-41 «ВК» посту-
пили в части Ленинградского фронта 
в сентябре 1941 года. Их боевые ка-
чества позволяли уничтожить любой 
танк противника. Однако граната ока-
залась слишком тяжёлой, из-за чего 
бойцы могли метнуть её только на 15 
метров. «Ленинградский же «Север-
ный пресс» изготовил и отправил в во-
йска в июле-декабре 1941 года около 
798000 «Ворошиловских килограм-
мов». [5] 

Ленинградский оружейник М.Г. Дья-
конов остался в блокадном городе. Он 
трудился до последнего вздоха, вы-
полняя задания фронта. Он умер 12 
декабря 1941 года. Место его захоро-
нения до сих пор не установлено.  

ЗАКЛЮЧЕНИЕ
 Изобретения М.Г. Дьяконова, исполь-

зовались всю Великую Отечествен-
ную войну. Снятые с производства 
винтовочные гранаты переделыва-
лись в гранаты ручные. «Мортирки» 
самых разных конструкций создава-
лись умельцами-партизанами и ис-
пользовались ими для борьбы про-
тив немецко-фашистских захватчиков. 
В конце войны модернизированный 
вариант «мортирки» был вновь запу-
щен в производство. Со временем ру-
жейные «мортирки» эволюциониро-
вали в привычные для современной 
армии подствольные гранатомёты, ко-
торые широко используются и сейчас. 
РПГ-41 «ВК» применялась исключи-
тельно на Ленинградском фронте, хотя 
разрабатывалась как новая противо-
танковая граната для всей Красной 
Армии. Ленинградская промышлен-
ность в первый период войны созда-

ла достаточное количество РПГ-41 
«ВК», поэтому гранаты активно ис-
пользовались бойцами Ленинград-
ского фронта во время операции 
«Искра». Производство РГД-33 посте-
пенно сворачивалось и было завер-
шено окончательно в 1944 году. Од-
нако ещё в 1942 году некоторые уже 
готовые корпуса от РГД-33 исполь-
зовали для создания ручной гранаты 
образца 1942 года (РГ-42) [2; С. 110-
111]. РГД-33 стала символом Красной 
Армии. Советские художники изобра-
жали её на плакатах и картинах, эту 
гранату часто можно увидеть в скуль-
птурных композициях и в кино. Запа-
сы РГД-33 активно использовались 
частями Советской Армии, а также 
поставлялись в такие дружественные 
страны, как например, Вьетнам. Таким 
образом, имя М.Г. Дьяконова по праву 
занимает важное место в истории от-
ечественной оборонной промышлен-
ности.
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ного контроля СССР. 1941–1945» 
Сергей Нарышкин.

«Руководители федеральных мини-
стерств и ведомств, с которыми мы 
взаимодействуем, видят в этом про-
екте достойную возможность отдать 
дань уважения, дань памяти своим 
предшественникам. Для них это дело 
чести», — уточнил Нарышкин.

Книга, подготовленная на основе ар-
хивных документов, рассказывает о де-
ятельности контрольного органа нака-
нуне Великой Отечественной войны, 
перестройке его работы на военный 
лад и раскрывает специфику контроль-
но-ревизионной работы в годы войны.

«И, конечно, в ней рассказывается 
о людях, о талантливых управленцах, 
которые обеспечивали эту важную 
сферу государственного управления, 
которая называется государственный 
контроль», — добавил Нарышкин в 
ходе презентации.

Неслучайно в качестве предмета ис-
следования был выбран Наркомат 
госконтроля, ведь в период истори-
ческих вызовов и беспрецедентной 
внешней агрессии ключевое значе-
ние для государства приобретают во-
просы эффективного использования 
средств и контроля над скоординиро-
ванной работой отдельных государ-
ственных ведомств. Поэтому сразу 
после начала Великой Отечествен-
ной войны Наркомат государствен-
ного контроля подключился к опе-
ративной мобилизации, выявлению 
резервов, обеспечению прироста про-
изводственных мощностей страны и 
другим актуальным для военного вре-
мени проблемам. Так, когда выясни-
лось, что отбраковка сдаваемой бой-
цами и гражданами крови составляет 
3%, именно сотрудники Наркомата 
выдвинули предложения по органи-
зации учёта крови.

К предстоящему празднованию  
80-летия Победы в Великой От-

ечественной войне в России пла-
нируется реализовать множество 
просветительских и научно-образо-
вательных проектов и мероприятий. 
Важнейшим издательским проектом, 
безусловно, станет многотомное исто-
рико-документальное издание «Нар-
комы Великой Победы», посвящённое 
организации системы народного хо-
зяйства в годы войны.

Победа в Великой Отечественной 
войне во многом была обеспечена 
колоссальным масштабом управлен-
ческих усилий, что позволило Совет-
скому Союзу провести эвакуацию 
стратегически важных предприятий, 
сконцентрировать на ключевых участ-
ках фронта огромные ресурсы и обе-
спечить бесперебойное снабжение 
войск военной техникой и боепри-
пасами. В книжный цикл войдут не-
сколько десятков томов, каждый из 
которых будет посвящён отдельному 
народному комиссариату и его руко-
водителю, обеспечившему мобилиза-
цию курируемой отрасли. Работу над 
проектом, готовящимся Федеральным 
казначейством при участии Россий-
ского исторического общества, ведут 
профессиональные историки и архи-
висты, а его организационную часть 
выполняют федеральные органы вла-
сти — преемники народных комис-
сариатов, курирующие те же сферы 
отечественной экономики. Объе-
динённую редакционную коллегию 
сборника возглавил Председатель 
Российского исторического общества 
Сергей Нарышкин.

О значимости многотомника для фе-
деральных ведомств, участвующих в 
его подготовке, рассказал в ходе пре-
зентации первого тома издания «На-
родный комиссариат государствен-

Кроме того, уже 13 июля 1941 года, 
менее чем через месяц после начала 
войны, Государственный комитет обо-
роны поручил Наркомату госконтроля 
проверить имущество на центральных 
складах Народных комиссариатов 
обороны и военно-морского флота. 
Благодаря оперативно проведённой 
проверке ГКО смог сформировать чёт-
кое представление об имевшихся у 
армии и флота резервах и спланиро-
вать первостепенные меры по защите 
страны.

По мнению министра финансов Рос-
сийской Федерации Антона Силуа-
нова, как в период Великой Отече-
ственной войны, так и сегодня, когда 
страна выдерживает натиск экономи-
ческих санкций, на первый план вы-
ходит функция контроля.

«Вопросы эффективного использо-
вания средств и контроля над этим 
наиболее актуальны в период слож-
ных исторических событий. Для Рос-
сии такими событиями, например, 
был период Великой Отечественной 
войны. Теперь же можно проводить 
параллели с сегодняшней ситуацией, 
когда все необходимые финансовые 
ресурсы концентрируют в целях обе-
спечения наших главных геополити-
ческих задач. Именно поэтому вопро-
сы финансового контроля вместе с 
решением проблемы эффективности 
использования финансовых средств 
были актуальны на протяжении всей 
истории нашего государства», — рас-
сказал на презентации первого тома 
Антон Силуанов.

Проект «Наркомы Великой Побе-
ды» будет интересен не только про-
фессиональным исследователям, но 
и любителям отечественной исто-
рии, позволит по-новому взглянуть 
на вклад советского народа в Вели-
кую Победу.

«НАРКОМЫ ВЕЛИКОЙ ПОБЕДЫ». 
МНОГОТОМНОЕ ИЗДАНИЕ О РАБОТЕ 
НАРОДНОГО ХОЗЯЙСТВА В ГОДЫ ВЕЛИКОЙ 
ОТЕЧЕСТВЕННОЙ ВОЙНЫ
В.В. КОНДРАШИН — руководитель Центра экономической истории Института Российской истории 
РАН, доктор исторических наук, профессор
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на применении новейших станков с ЧПУ с минимальным влиянием «человеческого фактора».
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